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Resumen

El ferrocarril ha sido, histéricamente, un medio de transporte vinculado con el asentamiento
y desarrollo de poblaciones que, con el tiempo, evolucionarian a ciudades de gran relevancia
economica. Sin embargo, el avance tecnoldgico y social ha conllevado al olvido de este
medio de transporte de pasajeros, para centralizar su funcionamiento en el traslado de
cargas, principalmente oleaginosas y cereales, concluyendo en ausencias de mantenimiento
de su patrimonio tangible, al volverse parte del paisaje urbano y rutinario de las localidades
donde se emplaza.

El presente escrito propone el disefio de un itinerario cultural entre la Estacion General Paz
y la Estacion Sarmiento, pertenecientes al ramal ferroindustrial del Ferrocarril General
Belgrano, siendo su trazado paralelo al Camino Real al Alto Peru.

La metodologia implementada para llevar a cabo el presente estudio se centré en el
diagnostico, analisis y evaluacion de los elementos en desuso, desaprovechados y/o
desorganizados dentro de las localidades situadas en el trazado ferroviario relevado,
resignificandolos para su aprovechamiento y disefio de recorridos turisticos que aumenten
las proyecciones microregionales, evaluando la viabilidad, factibilidad y sustentabilidad para
la consolidacién de nuevas experiencias turisticas en el norte de la Provincia de Cérdoba.
Palabras clave: Ferroturismo, itinerario cultural, dinamizacion territorial, turismo experiencial,

resignificacion patrimonial
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2.1. Resumen

El ferrocarril ha sido, histéricamente, un medio de transporte vinculado con el asentamiento y
desarrollo de poblaciones que, con el tiempo, evolucionarian a ciudades de gran relevancia
econdmica. Sin embargo, el avance tecnoldgico y social ha conllevado al olvido de este medio de
transporte de pasajeros, para centralizar su funcionamiento en el traslado de cargas, principalmente
oleaginosas y cereales, concluyendo en ausencias de mantenimiento de su patrimonio tangible, al

volverse parte del paisaje urbano y rutinario de las localidades donde se emplaza.

El presente escrito propone el disefio de un itinerario cultural entre la Estacion General Paz y la
Estacion Sarmiento, pertenecientes al ramal ferroindustrial del Ferrocarril General Belgrano, siendo

su trazado paralelo al Camino Real al Alto Peru.

La metodologia implementada para llevar a cabo el presente estudio se centrd en el diagndstico,
analisis y evaluacion de los elementos en desuso, desaprovechados y/o desorganizados dentro de las
localidades situadas en el trazado ferroviario relevado, resignificandolos para su aprovechamiento y
disefio de recorridos turisticos que aumenten las proyecciones microregionales, evaluando la
viabilidad, factibilidad y sustentabilidad para la consolidacion de nuevas experiencias turisticas en

el norte de la Provincia de Cérdoba.

Palabras clave: Ferroturismo, itinerario cultural, dinamizacién territorial, turismo experiencial,

resignificacion patrimonial
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2.2. Introduccion

El ferrocarril, desde sus inicios, ha sido un elemento indispensable para el desarrollo territorial,
contribuyendo directamente con la expansion y ampliacion de oferta turistica donde ha sido

emplazado, a la vez que ha asistido a la desestacionalizacion y la resignificacion del patrimonio.

La presente investigacion pretende estudiar un caso que cuenta con el potencial suficiente para
lograr la disrupcion de un paradigma turistico centralizado en unos pocos atractivos en una region

que cuenta con una marcada estacionalidad.

La zona de interés se ubica dentro del area de influencia de la formacion ferroviaria denominada
Ferrocarril General Belgrano, en una seccion de, aproximadamente, 35 kilometros en el norte de la

Provincia de Cérdoba uniendo las localidades de Estacion General Paz y Sarmiento.

El ferrocarril es considerado como un elemento de relevancia y alto impacto en la formacion y
consolidacion de localidades. La disposicion estratégica en el trazado de vias en espacios
geograficos de alta productividad fue uno de los hitos de construccion del ramal que une la Ciudad
de Cordoba con la de San Miguel de Tucuman, siendo beneficiados los territorios donde

actualmente se emplazan las localidades de Estacion General Paz, Jestis Maria y Sarmiento.

Asimismo, esta obra de ingenieria marcé hitos histdricos sobre las poblaciones de Colonia Caroya y
Sinsacate, al ser el elemento de traslado de inmigrantes, como asi también centro administrativo y

residencia de los responsables de la construccion del Ferrocarril Central Norte.

La presencia ferroviaria en Estacion General Paz, Colonia Caroya, Jesis Maria, Sinsacate y
Sarmiento impactdé en la formacion y fundacién de estas, estableciendo hitos urbanos en el
continuum territorial de las poblaciones, manifestando la herencia ferroviaria como un patrimonio

instalado que incomoda el accionar rutinario propio de la sociedad actual y su circulacion diaria.

Ante el panorama descrito, el disefio de un nuevo atractivo, utilizando como base el ferrocarril y su
infraestructura circundante, permitiria generar nuevas oportunidades de desarrollo, logrando la
desestacionalizaciéon mencionada anteriormente, al tiempo que, desde la variable patrimonial, se
promueve la creacion de nuevas politicas conservacionistas, planteando la resignificacion del tren y

sus estaciones como un elemento de relevancia.

Esta investigacion aborda en cuatro capitulos, con la intencién de determinar la factibilidad de

desarrollo de un itinerario cultural en un trayecto ferroviario de 35 kilémetros, aprovechando los
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elementos vinculantes al ferrocarril, como asi también los distintos atractivos turisticos existentes

en las localidades mencionadas.

El primer capitulo expone los fundamentos, la metodologia de trabajo y los objetivos a concretar
para establecer la factibilidad de disefio de la propuesta, siguiendo los criterios y lineamientos

basicos expuestos por ICOMOS en su carta de itinerarios culturales.

El segundo capitulo inicia con la importancia historica del ferrocarril en la Republica Argentina y la

Provincia de Cordoba, continuando con el desglose y caracterizacion del area de estudio.

El tercer capitulo esta dividido en dos partes: en la primera se recuenta el patrimonio ferroviario del
area en cuestion, por medio de planillas de relevamiento y asignacidon jerarquica de recursos y
atractivos turisticos. La segunda parte presenta el inventario turistico de las localidades objeto de
estudio, generando una herramienta indispensable, considerando que un itinerario cultural debe
tener elementos de soporte para aumentar los niveles de motivacion de traslado y pernoctacion en la

zona.

El cuarto capitulo abordara la situacion actual del turismo en el area de estudio, a fin de determinar
la factibilidad de implementacién y accionar del itinerario cultural ferroturistico, por medio de la

resignificacion de los elementos relevados y la infraestructura existente.

Finalmente, en las conclusiones confirmaremos la necesidad de proyectar el negocio del turismo a

través de mayor oferta, proponiendo el presente itinerario como factible y plausible de ser realizado.

CAPITULO 1: FUNDAMENTOS, METODOLOGIA Y OBJETIVOS

3.1. Definiendo el ferroturismo o turismo ferroviario

El ferrocarril es una obra de ingenieria que ha representado el desarrollo del turismo a lo largo de la

historia, y aun contintia aportando a esta actividad. Como lo expone la CEPAL (2004)

113

o es exagerado decir que el turismo es el destino final de todos los
ferrocarriles que logren sobrevivir, tal como lo es para todos las demds

edificaciones e infraestructuras construidas por la Humanidad”.
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El surgimiento del tren en el siglo XIX ha brindado formas eficientes y confortables de transporte,
uniendo regiones por medio de desplazamientos funcionales, despertando un interés especial hacia

la sociedad debido a su relevancia histdrica y estética, transformandolos en atracciones turisticas.

La relacion vinculante entre el ferrocarril y el turismo se ha desarrollado de multiples formas a lo
largo de la historia, siendo una de ellas la literatura, pudiendo destacar, entre sus mayores
referentes, a Julio Verne en su obra cléasica La vuelta al mundo en 80 dias (1873), como asi también
las menos conocidas, El rayo verde (1882), Keraban el testarudo (1883), Matias Sandorf (1885)y
Claudio Bombarac (1892), donde el autor no solo plantea al ferrocarril como medio de transporte,

sino como un atractivo en si mismo.

Continuando con la linea literaria, es posible mencionar también a Gustave Flaubert, con su obra
Madame Bovary (1856); Emili Bronté, Cumbres Borrascosas (1847); Leon Tolstoi, Ana Karenina
(1877); entre otros, los que manifestaban, a través de sus textos, al ferrocarril, en etapas tempranas,
como una experiencia de lujo y aventura; un elemento de exploracion hacia nuevos destinos,

atravesando paisajes inhospitos.

Traspasando los limites de la fantasia y la imaginacion propuestas por los literatos citados, la

Comision Econémica para Latino América (CEPAL) (2004) manifiesta que:

“Desde los primeros dias de los ferrocarriles, siempre ha habido turistas que se
desplazaban en trenes, pero normalmente ocuparon el tren como medio de llegar
a un destino atractivo desde el punto de vista turistico, sin que considerasen el

propio tren como parte de esa atraccion.”
Camargo, Garza y Morales (2014) también hacen su aporte al mencionar que:

“El turismo ferroviario no es un fenomeno nuevo. Los viajes en tren se remontan
a finales de 1800 cuando los servicios de trenes se desarrollaron y ampliaron en
muchas partes del mundo. A pesar de la infraestructura ferroviaria no se
desarrollo originalmente para el ocio y el turismo, los viajes regulares se
convierten en rutas turisticas debido a la singularidad y belleza del paisaje, la

elegancia de los vagones del tren y la experiencia a bordo.”

A medida que la tecnologia avanzaba y las vias del tren continuaban su expansion a lo largo de todo
el mundo, el ferrocarril fue convirtiéndose en un modo accesible de transporte, siendo adoptado por

las masas debido a su bajo costo, confiabilidad y aminoramiento de tiempos de desplazamiento,

Traduccion del autor. Todas las citas en lengua inglesa que contintan, salvo indicacion contraria, son traducciones del autor.
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permitiendo viajar hacia destinos turisticos, como balnearios, parques nacionales, ciudades con

elementos patrimoniales de relevancia, etc.

El ferrocarril, por lo tanto, conllevdé a un beneficio indirecto sobre el territorio, por medio del
desarrollo regional, impulsando economias locales, inversion y, por consiguiente, el aumento de

flujo de visitantes, aprovechando las caracteristicas paisajisticas que complementaban el recorrido.

La dinamica entre el ferrocarril y el territorio facilité el surgimiento de los “trenes turisticos” que,

segun Fusté-Forné (2018), son:

“Un producto que, ademds del traslado, puede ofrecer al turista también el
alojamiento y, en algunos casos, una oferta complementaria de gastronomia y

entretenimiento a bordo.”
Gonzalez (2003), por su parte, describe que:

“Cada trayecto realizado por los trenes turisticos de nuestro pais posee una
madgica especial y paisajes de gran magnitud que solo pueden disfrutarse desde la
ventanilla de un tren y se puede ir descubriendo en cada viaje, gente y lugares

que son unicos en la Argentina.”

Asimismo, no hay una definicion clara y concreta de lo que es, en esencia un “tren turistico”,
pudiendo acercarse como tal lo planteado por MARE — Ingenieria Ferroviaria Alternativa, empresa

espafiola dedicada a la recuperacion de ferrocarriles, describiendo a estos como:

“No son otra cosa que convoyes reconvertidos para su utilizacion ludica y
turistica, bien en parques de ocio bien en dreas turisticas concretas, utilizando las

)

vias férreas existentes para su itinerario.’

En funcién a lo expuesto, el autor, por medio del relevamiento de bibliografias vinculadas a la

tematica, se permite proponer, al autor, la siguiente definicion de “trenes turisticos”:

“Los trenes turisticos son servicios de transporte diseriados para el turismo,
aplicando una temdtica o ruta especial, ofreciendo experiencias agradables,
confortables y emocionantes, conjugando viajes con paisaje, gastronomia,
eventos y alojamiento, durante el desplazamiento, en locomotoras rescatadas,
restauradas o refaccionadas, entre estaciones y/o localidades transversalizadas

por el ferrocarril.”

A pesar de la significativa relevancia de los trenes turisticos, estos descuidan, tanto en la definicion

propuesta como en las apreciaciones observadas en la bibliografia consultada, el patrimonio
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ferroviario circundante, haciendo énfasis unicamente en la experiencia de viaje y los servicios

complementarios durante el desplazamiento.

La preservacion y restauracion de locomotoras, que posteriormente se pondran a disposicion de la
actividad turistica, fue una accion directa a la remocién de estas en lugar de maquinarias mas

eficientes, menos contaminantes y de mayor capacidad de carga.

De igual forma sucedid con los elementos que conforman el todo ferroviario, al iniciarse un
movimiento conservacionista centrado, especialmente, en la infraestructura (estaciones, talleres,

tanques de agua, etc.), otorgandoles significado y convirtiéndolos en un atractivo en si mismo.
Camargo, et.al. (2014) menciona que:

“Ademas de escenarios y paisajes unicos y experiencias a bordo, los trenes
turisticos pueden unir dos o mds sitios que tienen un significado cultural o
natural y, por lo tanto, convertirse en una atraccion principal para los turistas.
Los trenes turisticos populares salen y llegan a destinos turisticos clave o
[...Jconectan a los viajeros con los sitios del patrimonio natural y cultural de una
region.”

De esta forma, la innovacion surgida por medio de la obsolescencia conllevo a la oferta de
recorridos escénicos y experiencias tematicas que permite a los turistas viajar en el tiempo y

disfrutar de un atractivo inmersivo patrimonial, surgiendo un nuevo modelo turistico: el

ferroturismo o turismo ferroviario.
Segln la International Union of Railways (UIC), organismo dependiente de Naciones Unidas:

“Turismo ferroviario son todos los viajes turisticos que incluyen el uso del
ferrocarril como medio de transporte principal o como medio de transporte
secundario dentro del destino durante un viaje turistico, o utilizar un producto o

atraccion turistica basada en el ferrocarril dentro de un viaje turistico.”

Jensen y Bird, investigadores que forman parte de la Enciclopedia del Turismo (Jafari & Xiao,

2021), definen al turismo ferroviario como:

“La experiencia y/o el consumo simbdlico relacionado con viajar en tren
(incluyendo la experiencia de la arquitectura ferroviaria como estaciones, tuneles
v viaductos) y visitar museos ferroviarios |[...] que reconocen el valor
patrimonial, asi como las dimensiones socioculturales y geogradficas humanas
relacionadas con los viajes en tren, junto con los viajes baratos o de lujo de alta

’

gama.’
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Peira, Lo Guidice y Miraglia (2022) destacan que el ferroturismo “debe mejorar la experiencia del

viaje, incorporando la nostalgia, el sentido de la historia y la autenticidad”

Considerando lo planteado por los autores relevados, es posible determinar que, para que un “tren
turistico” sea parte del turismo ferroviario, debe surgir una nueva variable. Pudiendo considerarse a
esta como la “interpretacion”, al observarse una trascendencia en la terminologia al adoptar la

promocion, preservacion y difusion del patrimonio ferroviario en su totalidad.
Hardy (2003) resalta que:

“Debido a que muchos trenes turisticos aprovechan los recursos naturales y
culturales para atraer a los pasajeros, la interpretacion es de particular
importancia para que los viajeros disfruten y comprendan el patrimonio y los

’

destinos locales y promover el cambio de actitud hacia ciertos temas.’

Haciendo uso de lo analizado hasta el momento, es posible ampliar la definicion redactada por

Jensen y Bird (2021), al plantear que:

“Turismo ferroviario es una actividad turistica que se enfoca en la promocion,
preservacion y difusion del patrimonio ferroviario, incluyendo variedad de
experiencias relacionadas con los trenes y las vias férreas (visita a estaciones
historicas, museos ferroviarios, recorridos por antiguas rutas ferroviarias,
posibilidad de viajar en trenes historicos o restaurados, etc.), evocando la
conservacion de la memoria, identidad e historia de los sistemas ferroviarios y el

entorno que los contiene.”

Sea por medio de la conservacién y restauraciéon de trenes histéricos o la creacion de rutas,
itinerario y/o recorridos turisticos, la presente tipologia turistica refiere a la practica de
aprovechamiento del ferrocarril como recurso turistico, anexando la apreciacion del patrimonio

ferroviario como una experiencia unica y particular.

Este modelo de desarrollo turistico combina distintos elementos del turismo (cultura, historia,
tradicion, aventura, alternativo, antropologico, étnico, etc.), que, complementados y diagramados,
permiten al turista aprender sobre la historia local y/o regional, como asi también del patrimonio
ferroviario, al tiempo que se exploran diversos paisajes, generando beneficios socio-econdomicos

que impulsan desarrollo local y/o regional.

Por lo tanto, es posible aportar que el ferroturismo surge como respuesta a la demanda de turismo

experiencial que cuenta con una significativa carga de autenticidad, mezclando naturaleza (paisajes
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naturales/rurales) y cultura (infraestructura ferroviaria y el tren en si mismo), al tiempo que se busca

conservar su historia, su identidad y su existencia en localidades que se lo observa olvidado.

3.2. Novedad, importancia y relevancia de la investigacion

El centralismo socio-econdmico del area de estudio, en funcion a la actividad agricola-ganadera,
complementada con la industrializacion enologica, alimenticia y quimica, ha significado el
desaprovechamiento del turismo como una actividad que permita la apertura de nuevos horizontes
desarrollistas y de generacién de beneficios regionales, sean estos econdmicos, como asi también

social y de conservacion y preservacion de su acervo patrimonial.

El trazado ferroviario que atraviesa las localidades de Estacion General Paz, Colonia Caroya, Jesus
Maria, Sinsacate y Sarmiento, perteneciente al actual Ferrocarril General Belgrano, dependiente de
Ferrocarriles Argentinos, se observa como una infraestructura incorporada, sin relevancia aparente,
dentro del paisaje de los centros urbanos previamente citados, sin sefialética ni identificacion que

resalte su importancia y relevancia historica regional y/o territorial.

A pesar de que en Argentina el ferrocarril ha sido desplazado en contraposicion a otros medios de
transporte, su patrimonio alin se encuentra presente, siendo este la sintesis de los valores identitarios
de una sociedad que deberia de reconocerlos como propios. Implicando un proceso de
reconocimiento intergeneracional de elementos como parte del bagaje cultural, y su vinculacion a

un sentimiento de grupo.

El desaprovechamiento de este elemento, el cual cuenta con una alta representatividad en otras
localidades del pais (Esquel, El Maiten, Ushuaia, Salta, etc.) permite avizorar oportunidades de
desarrollo turistico-territorial en el tramo ferroviario objeto de estudio, el cual es, a su vez,
comprensible y mensurable. Asimismo, el uso de un recurso de gravitacion turistica, como lo es el
ferrocarril, complementado con el Camino Real al Alto Peru sugiere la creacion de un nuevo

corredor turistico en el norte de la Provincia de Cordoba.

Las estaciones ferroviarias contempladas en el presente proyecto actualmente son utilizadas como
viviendas, depositos u oficinas administrativas, lo que ha conllevado a una ausencia de
mantenimiento en su arquitectura, tanto interna como externa, significando un deterioro del

patrimonio particular de cada localidad.

Pagina 11 de 180



La ausencia de sintonia jurisdiccional, entre las municipalidades del area de estudio y Ferrocarriles
Argentinos, ha frenado iniciativas que hubiesen beneficiado al sector turistico, como asi también a
la sociedad, contando con un espacio de memoria local que, en cada localidad, podria funcionar
como museos tematicos dedicados a diversos temas de relevancia socio-historico-patrimonial para
la sociedad del norte de Cérdoba y factibles de ser utiles al desarrollo turistico; tal cual como puede
apreciarse en la localidad de Juarez Celman que, siendo una localidad intermedia entre Cérdoba
Capital y Estacion General Paz, logré refuncionalizar el edificio de la estacion de ferrocarril con

fines culturales y turisticos.

La presente investigacion busca exponer el aprovechamiento del patrimonio vinculado al ferrocarril,
proponiendo una opcidon innovadora para su reaprovechamiento por medio de itinerarios
turistico-culturales. Suponiendo ello, la apertura de nuevos canales de comunicacion
interjurisdiccional que contemplen un equilibrio en el uso de los elementos relevados, promoviendo
la creacion de espacios recreativo/culturales que beneficien a la sociedad en su conjunto,
reivindicando la historia del ferrocarril y su relevancia en el desarrollo urbanistico y poblacional de

las localidades situadas dentro del area de estudio.

3.3. Marco Teoérico

Hablar del ferrocarril es analizar un movimiento constructor que se convertiria en uno de los
repertorios arquitectonicos, graficos y ornamentales mas integrados y sistematizados de la historia
(Tartarini, 2016), como asi también uno de los mayores conjuntos de obras publicas e ingenieria
conocida en la historia (Hobsbawm, 1981), formando parte de la evolucidon global y social de la

humanidad (Gierczak, 2011).

El desarrollo del ferrocarril en América Latina, entre 1837 y 1880, centraliz6 su expansion en las
necesidades de comercializacion por medio del traslado, principalmente, de mercancias (Ferrari,
2006). Sin embargo, ante el potencial de los gigantes de hierro y vapor, no se tard6é en ampliar su
prestacion hacia el transporte de pasajeros, al representar un bajo costo de mantenimiento de
maquinaria y una alta rentabilidad para los propietarios y/o concesionarios ferroindustriales

(Tartarini, 2016).

El ferrocarril es considerado, en términos generales, como un modo de transporte de turistas entre
destinos, o como un producto turistico en si mismo (International Union of Railways, 2020),

visualizandose éste como un importante elemento de la representacion social en la literatura y las
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artes plasticas como idea de la modernizacion y sofisticacion de la sociedad. (Cfr. Las obras de

Alberdi, Sarmiento, Julio Verne, etc.).

Las vias ferroviarias fueron la causal de creacion, fundacion y consolidacion de localidades, muchas
de las cuales se convirtieron en importantes ciudades. Los trazados facilitaban la comunicacion y el
acceso a estas, proporcionando dinamizacién comercial, como asi también cultural y turistica

(Ortiz, 2000).

Fue en 1841 cuando Thomas Cook inici6 la sinergia masiva entre turismo y ferrocarril, al organizar
el primer viaje programado y proyectado, entre Leicester y Loughborough (Gierczak, 2011);

desarrollando, indirectamente, la actividad turistica hasta como la concebimos en la actualidad.

Posterior al viaje organizado por Cook, la relacidén vinculante entre el ferrocarril y el turismo fue
determinante al permitir recorridos a bajo costo, masivos y que, con el tiempo, se apreciaran
patrimonialmente desde una perspectiva conservacionista. En cuanto a la actividad turistica, contar
con este recurso facultd la diversificacion turistica y territorial por donde el trazado ferroviario se

instalase.

Sin lugar a duda, el ferrocarril en Argentina fue indispensable para lograr la union del territorio
nacional y su desarrollo socioecondémico. Sin embargo, hacia finales de la década de 1970, las
politicas nacionales y el avance de nuevas tecnologias desplazaban este medio de transporte,
iniciando un proceso de decadencia, abandono y desmantelamiento que se profundizaria a
principios de la década de 1990, al ser privatizados y reestructurados en grandes empresas de

servicios abocadas, principalmente, al transporte de carga (Yuln, 2017; Lopez, 1995).

Ante este dramatico panorama, el cual se ha visto reflejado hasta la actualidad en cuanto a su
funcionamiento, no asi en su significacion (Callizo Soneiro, 1991; Cazés, 1992; Vera Rebollo, et al.,
1997, op.cit.; Hiernaux, 2006), comienza a emerger el concepto de gestion patrimonial,

aprovechando su carga simbolica (Durkam, 1984; Havey, 1990).

La vinculacion del patrimonio con el turismo es indiscutible. Sin embargo, sostener la idea de
diversificar la oferta turistica local requiere de gestiones integrales que conjuguen distintos campos
de conocimiento (Varisco, 2013; Garcia Hernadndez, 2007), integrando el rescate del patrimonio

histérico y la promocion del desarrollo local (Prats, 2003; Feria Toribio, 2010).

De las cinco localidades a analizar en la presente investigacion, tres han tenido una relacion directa
en su desarrollo urbanistico vinculado al ferrocarril, siendo estas Estacion General Paz, Jesus Maria

y Sarmiento.
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Sinsacate, a su vez, es una poblacion que contaba con un desarrollo incipiente gracias a ser una de
las postas dispuestas a la vera del Camino Real al Alto Pert durante el periodo colonial, y Colonia
Caroya tuvo sus origenes bajo la Ley de Inmigracion de 1876 (Fernandez, 2017). Sarmiento
también podria vincularse a la misma dinamica, al contar con la Posta “Los Talas”, sin embargo, su

desarrollo como urbe quedé signada por el ferrocarril.

Jestis Maria y Colonia Caroya cuentan con sucesos que han marcado su existencia por mas de 400
afios, siendo 1616 y 1618 uno de los més relevantes ante la llegada de la Compafiia de Jesus (o
comunmente llamados jesuitas) y la construccion de las estancias que darian su nombre al territorio

donde actualmente se encuentran emplazadas (Bustamante y Alday, 2017).

Sin embargo, a pesar de los aportes de la Compaifiia de Jests en materia de desarrollo territorial, su
expulsion en 1767 y la posterior administracion de sus inmuebles por parte de la Junta de
Temporalidades (Cufré, 2014), conllevo a un deterioro regional significativo, hasta que, en 1863,
don Pio Leodn adquiere el casco de estancia, siendo quien daria inicio al tejido urbano de lo que hoy
es la ciudad de Jesus Maria (Dominguez, 2016) en 1873 al aprovechar el trazado ferroviario que

unird las localidades de Cordoba con la de San Miguel de Tucuman (Gramajo, 2022).

Colonia Caroya, por su parte, inicia su proceso urbanistico gracias a la promulgacion de la Ley de
Inmigracion en 1876 (Fernandez, 2017), que, con la llegada de inmigrantes italianos en 1878,
arribados por medio del ferrocarril, fundaron una nueva localidad en centro-norte de la Provincia de

Cérdoba (Bischoft, 1968).

Estacion General Paz y Sarmiento (en esos momentos Villa General Alvear), fueron causales de su
creacion la disposicion de las lineas ferroviarias, iniciando su proceso urbanistico gracias a este

suceso. (Aguirre, 1998; Tejerina Carreras, s.f.)

Las nuevas tendencias relacionadas al turista que busca experiencias que satisfagan sus valores e
intereses personales (Mateos, 2013), permite al ferrocarril innovar en sus prestaciones,
poniendo en vigencia sus complejos edilicios, imaginando su recuperacion por medio de
recorridos interactivos, éticos, sustentables y mads responsables, a fin de recuperar la
identidad particular y regional de las comunidades donde este se emplaza (Yuln, M;
Montecelli, F.; Carriz, S. C., 2017; International Union of Railways, 2020), al tiempo que se

genera un nuevo atractivo motivante de visita al area objeto de estudio.

Para alcanzar el objetivo propuesto, es necesario abordar antecedentes y proyecciones que tengan en

cuenta las politicas publicas de fomento turistico, dindole prioridad a la elaboracion de estrategias
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para la recuperacion del patrimonio ferroviario (Diaz, 2003); siendo importante reorganizar los
espacios y asignar nuevas funciones a los elementos que estén en desuso pero que posean potencial

turistico (Callizo Soneiro, 1991; Cazés, 1992; Vera Rebollo, et al., 1997; Hiernaux, 2006).

El ramal ferroviario analizado en el presente texto cuenta con las caracteristicas y elementos para
ser considerado como una opcion vinculada al turismo cultural (Dias, 2003), por medio de la
recuperacion y resignificacion de su patrimonio. El atractivo y singularidad del ferrocarril permite
proyectar su recuperacion para uso turistico (Urry, 2001; Ortiz, 2000; Harvey, 1990), pudiendo

apreciarse, como antecedente, el caso particular de Estacion Judrez Celman.

Lograr lo antes citado conlleva a abordar los lineamientos promovidos por Hall (2001) y Dias
(2006), quienes refuerzan la necesidad de contar con planes turisticos que incorporen organizacion,
uso de recursos locales, recuperacion y puesta en valor del patrimonio historico para uso turistico,

mejora e instalacion de infraestructura y ampliacion de la oferta y del ciclo de vida de los productos.

El concepto moderno de patrimonio cultural incluye no sélo los monumentos y manifestaciones del
pasado, sino también el patrimonio inmaterial o vivo (Casasola, 1990; ICOMOS, 2003) y nuevas
categorias patrimoniales tales como el itinerario cultural (ICOMOS, 2008), cuyos valores de
conservacion justifican su proteccion y puesta en valor (Caraballo Perichi 2011). Estos valores de
conservacion pueden ser seleccionados por las comunidades como elementos que forman parte de
los procesos identitarios (Barreto, 2007) para, eventualmente, ser incorporados por el sistema

turistico.

Antecedentes referidos a lo expuesto se encuentran en la Ley Provincial de Cordoba N.° 5543/83,
referida a la proteccion de los bienes culturales de la Provincia de Cordoba, como asi también en las
Leyes Nacionales N.° 12665/40, disponiendo la creacion de la Comision Nacional de Museos y
Monumentos y Lugares Historicos y N.° 21836/78, adhiriendo a la convencion para la proteccion
del patrimonio mundial cultural y natural, desplegando numerosas oportunidades de diversificacion

turistica, regional y nacional en sitios representativos donde se observen trazados ferroviarios.

Rufino (2006) explica que la recuperacion del patrimonio ferroviario propicia un escenario de
cambio en la localidad. Transformando espacios desaprovechados en sitios de memoria, tradicion,
cultura y evolucidon historico-social, beneficiando a la oferta turistica, como asi también al

arraigamiento de la comunidad a sus origenes y su presente.
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Este proceso implica la introduccion de practicas materiales y simbolicas (Harvey, 1990) que

contribuyen a la produccion concreta de un espacio con una funcionalidad distinta a la preexistente.

Finalmente, la conceptualizacion moderna del patrimonio comprende no sélo monumentos y
manifestaciones del pasado, sino también el patrimonio inmaterial o vivo (Casasola, 1990;
UNESCO, 2014). El planteamiento de este ultimo consigna la posibilidad de incorporar elementos
ferroviarios a sistemas turisticos, a fin de evocar prestigio y relevancia superlativos respecto de
otras expresiones patrimoniales de gran valor para una determinada sociedad, que, sin embargo,

pueden tener escaso valor para los turistas, o viceversa (Bertoncello, 2008).
3.4. Estado actual y antecedentes

En Argentina, existen trazados ferroviarios especificamente disefiados para el turismo, observando
un impacto positivo sobre el desarrollo de oferta turistica generadora de motivacion de traslado por

parte del turismo nacional e internacional.

Dentro de los recorridos a analizar, se aprecian casos de itinerarios culturales exitosos y
consolidados, como asi también otros con una importante proyeccion y potencialidad, evidenciando

un creciente interés en fomentar el "ferroturismo" en el nuestro pais.

Sin embargo, es importante sefialar que existe una carencia de material académico publicado acerca
de los proyectos ferroturisticos abordados. Por lo tanto, se debid recurrir a tesis de grado,
informacion obtenida de portales web institucionales y, en menor medida, a resoluciones

declarativas a nivel nacional.
3.4.1. Tren a las Nubes - Huaytiquina — Ramal C14 (Salta)

El tren a las nubes nace en el afio 1972 como emprendimiento ferro-turistico. Reconocido por
brindar paisajes Unicos y exclusivos en el mundo, esta ubicado estratégicamente en la Provincia de

Salta, Argentina (Sitio web oficial Tren a las Nubes).
La web oficial de Turismo Salta describe que:

El tren abre el cielo a sus pasajeros y trasmite en la inmensidad del paisaje un
sinfin de sensaciones: asombro y quietud, colores en contraste y por supuesto la
experiencia de un icono nacional unico donde la magia alcanza los 4.220 msnm
en la region de la puna salteria [...] Este recorrido tiene como atractivo exclusivo
el ascenso en tren desde San Antonio de los Cobres hasta el famoso Viaducto La
Polvorilla.
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Almiron (2022) expone que en Salta

“el tren fue considerado durante muchos arnos el atractivo turistico mas

importante de la provincia [...] bajo el supuesto de que el imaginario salterio,

sobre el atractivo Tren a las Nubes es altamente positivo, y contribuye a la

>

imagen del destino Salta.’

Presentado como un viaje unico y especial, el portal web de Turismo Salta menciona que:

No solo se conjugan paisajes y sensaciones, sino también relatos y experiencias

que llevan a revivir la epopeya de la construccion ferroviaria, alla por 1.920,

iniciada por el ingeniero Richard Fontain Maury, alma mater del proyecto.

Originalmente el recorrido comenzaba en la ciudad de Salta. Sin embargo, ante la falta de

mantenimiento de las vias del ramal C14, este se torn6 imprevisible (Almirén, 2022), causando

descarrilamientos que pusieron en riesgo la seguridad turistica, siendo los més destacados el del

2014% y 2015° obligando a un recorte del

recorrido a partir del afio 2016 (Imagen N.°

3.1)

Continuando con el andlisis de Almiron
(2022), tras los descarrilamientos, el recorrido
dej6 de iniciarse en la localidad de Salta,
debiendo, en la actualidad, trasladar al turista
unos 166 km. “donde comienza la excursion,
hacia el punto mas alto y emblematico del
viaje que es la obra del Ingeniero Maury,
conocido como Viaducto La Polvorilla. La
formacion del tren realiza una parada en un
punto panoramico donde los pasajeros
descienden para tomar fotografias del éarea, al

regreso a San Antonio de los Cobres donde
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disponen de un tiempo para conocer el pueblo y almorzar, para reunirse con el guia y emprender el

viaje de regreso a la ciudad de Salta.”

Visitado por miles de periodistas, comunicadores y turistas nacionales e internacionales; estos lo
describen como una experiencia inolvidable, ya que durante su recorrido se atraviesan las obras mas

imponentes de la ingenieria del siglo pasado. (Sitio Web Tren a las Nubes)
3.4.2. Tren del Fin del Mundo (Tierra del Fuego)

Construido en 1902, el Tren del Fin del Mundo tuvo sus comienzos como un medio para trasladar

presidiarios hasta la prision construida en este territorio. (Sitio web Tren del Fin del Mundo)
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Imagen N.* 3.2: Recorndo Tren del Fin del buonde
Fuente; https:/fwww.trendelfindelmundo.cam.arfes/recorridof

Cerrado el presidio en 1947, el tren continud funcionando para la produccion de los aserraderos
locales hasta que, en 1949 un terremoto lo deja inutilizado. En 1994, a manos de la empresa Tranex
Turismo S.A., es reconvirtiéndolo en tren turistico, manteniendo su vigencia hasta la actualidad.

(Sitio web Tren del Fin del Mundo)
El sitio oficial de Turismo Ushuaia destaca que:

La Estacion del Fin del Mundo es un lugar emblematico. Ahi vas a poder ver los
talleres de mantenimiento, fotos antiguas, comprar souvenirs en la tienda o tomar

algo en la confiteria mientras esperas la partida del tren.
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Por su parte, el sitio web dedicado al Fin del Mundo, administrado por el Instituto Fueguino de

Turismo describe que

A bordo del tren se recorre una antigua senda que utilizaban los presos de la
carcel de Ushuaia hace mas de 70 arnios, cuando recolectaban leiia y materiales
para el presidio. Durante los 7 kilometros del trayecto (Imagen N.° 3.2), se
pueden observar turbales, bosques de lengas y fires, y la cascada Macarena,
lugar en donde los pasajeros pueden descender del tren para subir a un punto
panoramico. El recorrido finaliza en los lindes del Parque Nacional (Tierra del

Fuego).

Las locomotoras de época que realizan este paseo han sido especialmente
rediseniadas y poseen vagones con amplios ventanales y un sistema de audioguia

individual en siete idiomas.

Finalmente, Guzman (2019) destaca que, “en medio de un paisaje increible, se viaja en el tiempo en
un ferrocarril a vapor, utilizando parte del terraplén original que transportaba a los presidiarios de la

carcel.”
3.4.3. Viejo Expreso Patagonico — La Trochita (Chubut)

Construido en 1922, el Viejo Expreso Patagdnico constituye un testimonio como obra de ingenieria
que contribuyd, y contribuye, a las comunicaciones y al turismo de la region. (Decreto N.° 349/99

PEN).

El sitio web oficial de La Trochita relata la historia y transformacion de este ferrocarril, destacando
que, a partir de 1950, se produce su primera reconversion al converger el transporte de carga (inico
uso del tren hasta ese momento) con el transporte de pasajeros. Convirtiéndolo, de a poco, en una

marca identitaria regional.

Este incipiente perfil turistico y la fama que adquiri6 el tren fueron fundamentales para que pudiera
completar su segunda reconversion luego del cierre del ramal. Porque cuando en 1993 el gobierno
nacional decidid clausurar, entre muchos otros, este ramal, se alzaron voces incluso fuera de

Argentina.

Los gobiernos de las provincias de Rio Negro y Chubut decidieron entonces hacerse cargo de la
operacion de La Trochita, que se convirtid definitivamente en uno de los iconos turisticos de la

Patagonia. (Sitio web La Trochita)
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El Municipio de Esquel destaca que:

La Trochita nos da la oportunidad de conocer un bellisimo e imponente paisaje,
viajando de la misma forma que desde hace setenta afios. Sus pequernios vagones y
su particular trocha angosta lo hacen unico en el mundo y convierten el trayecto

en una verdadera aventura.

Lopez, et. al. (2019) y Fiori (2020) exponen que el Viejo Expreso Patagénico es un tren histoérico de
trocha angosta, conocido localmente como “La Trochita”, contando con un entorno paisajistico
magnifico que rodea la ciudad (de Esquel), realizando tres clases de recorridos turisticos (El Matién
— Desvio Thomae; Esquel — Nahuelpan y Esquel — El Maitén), convirtiéndolo en un “servicio

exotico” que ofrece a sus visitantes “un viaje hacia el pasado”.
Asimismo, el sitio web oficial de La Trochita explica:

A medida que el tren avanza, el paisaje va cobrando protagonismo. Ya no solo
deslumbra el tren, sino los cerros que recortan el cielo y los animales que saludan
a su paso; los guias complementan el espectdculo con la informacion clave para

que todos los pasajeros puedan comprender y conocer a La Trochita con mayor

profundidad.
3.4.4. Ramal Ferroindustrial Rio Turbio (Santa Cruz)

El Ramal Ferro Industrial de Rio Turbio (RFIRT), se destaca por ser el ramal de trocha angosta mas
austral el continente, de 750 mm de ancho y por su longitud total de 285 km. (Imagen N.° 3.3),
emplazado en la Patagonia Austral, ademds es relevante por las locomotoras marca Mitsubishi,

hechas especialmente a pedido para el RFIRT y entregadas en 1958 y 1962 (Morales y Tello, 2016).

La construccion del Ramal Ferroindustrial “Eva Perén”, actualmente “Rio Turbio”, se produce ante
la necesidad de acortar distancias entre la capital provincial (Rio Gallegos) con las minas de la
Cuenca Carbonifera (Guma y Tello, 2022), avanzando en un recorrido de 266 km. que fue
utilizando distintas locomotoras que, ante su desuso y obsolescencia, se abandonaron a la
intemperie patagénica para que, a partir del 2003, se intentasen recuperar y restaurar para su

aprovechamiento turistico. (Morales, et. al., 2018)

Las investigaciones llevadas a cabo por Gonzalez (2016, 2018); Gonzéalez y Morales (2018);
Gonzalez y Guma (2021); Mazzoni y Diez (2018); Maldonado (2019); Tello et al. (2020); Morales,
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Mercado Gonzalez y Tello (2021) permiten apreciar el enorme potencial de aprovechamiento

turistico del Ramal Ferroindustrial Rio Turbio, sea como elemento complementario o principal.

Dadas las caracteristicas unicas del Ramal Ferro Industrial de Rio Turbio, debido a su ubicacion
geografica en el sur de la Patagonia Austral, su importancia histdrica en el desarrollo de la mineria
de carbon de Santa Cruz y sus caracteristicas técnicas (longitud, ancho de trocha y tipos de
locomotoras utilizadas), y la actual intencidon de usar sus instalaciones con fines turisticos, es que se
pone de manifiesto su importancia patrimonial y su revalorizacion como recurso turistico cultural

(Morales, et. al., 2018).

Imagen N.° 3.3 Recornido ramal ferro industrial Rio Turbio (Recomrido propasesto fermoturistico
Fuente: Morales, et al., 2018
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3.4.5. Tren de las Sierras

El Tren de las Sierras cuenta con un recorrido regular que une la ciudad de Cérdoba Capital con La

Cumbre; si bien su objetivo principal es el traslado de pasajeros sin ofrecer una experiencia
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turistica, el uso de este tramo ferroviario es aprovechado tanto por turistas como residentes, no solo

por ser un transporte accesible, sino también por su conexioén con localidades ampliamente

desarrolladas turisticamente dentro de la region de Punilla y los atractivos paisajes serranos que esta

region posee.

Paralelo a la Ruta Nacional N.° 38, es uno de los grandes impulsores del desarrollo turistico del

Valle de Punilla al unir las localidades de Cruz del Eje con Coérdoba Capital, en el extremo

noroccidental de la provincia (Rabboni y Abdale, 2019) promoviendo el traslado de personas por

pintorescos paisajes serranos.

Laion (2021) expone que, desde sus origenes, el
Tren de las Sierras utilizé 147 kilometros de la
traza correspondiente al ramal del Ferrocarril
Belgrano. Desde entonces, el Tren de las Sierras
fue orgullo de Cordoba, consolidando la
incipiente industria del turismo y proyectando las

economias regionales.

El desarrollo de este tren acompafio la
construccion de caminos y rutas, asumiendo, de
esta manera, la caracteristica particular, que hasta
la fecha se reproduce, de las “Sierras” como

recorrido turistico (Bertoncello, 2006)
Schiavino (2022) describe que:

Si hoy se recorre la cuenca media del
rio Primero, entre el ferrocarril
Cordoba y Noroeste (actual Tren de
las Sierras) y la ruta provincial E-55,
se puede observar como emerge un

corredor de significativo atractivo
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Imagen N.* 3.4: Recormdo Tren de las Sierras (2021)
Fuente: hitps:/farww. lavoz.com.ar

ambiental. Conformado por el imponente embalse, el curso de agua, los antiguos

edificios de las usinas hidroeléctricas, y de la industria minera, los diques,

canales y acueductos son al mismo tiempo paisaje y recurso para el

funcionamiento del territorio.
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3.4.6. Ruta Provincial N.° 17 — Dean Funes - Seeber

La Provincia de Cordoba, en el afio 2012, declara de Interés Historico Provincial e Itinerario
Cultural Ferroviario, por medio de la Ley N.° 10056/12, a los ramales Al y A8 del Ferrocarril
General Belgrano, conectando los centros urbanos de Seeber con el de Dedn Funes, como asi
también su variante entre las localidades de La Puerta y Alta Cordoba (actualmente no se

encuentran funcionales).

La reciente creaciéon del Parque Nacional Ansenuza abre la puerta al desarrollo potencial del
ferroturismo en la provincia de Cérdoba con un recorrido de 260 km. aproximadamente. Bajo una
dindmica distinta, al hacer uso del automovil y la Ruta Provincial N.° 17 debido a la desaparicion de

segmentos de vias ferroviarias que imposibilita su aprovechamiento conjugado con trenes turisticos.

Peschiutta, et. al. (2022), en su trabajo Las identidades locales como herramienta para la
conservacion y valorizacion del patrimonio cultural cordobés, describe los distintos poblados que
recorre el trazado citado en el parrafo anterior, abordando las complejidades de un ramal ferroviario

en desuso y la necesidad de redisefiar, resignificar y reconsiderar la recuperacion de este.

Cebrian, en uno de los articulos incorporados al libro publicado por Peschiutta (2022), realiza una
descripcion sobre los centros urbanos de origen ferroviario que permite imaginar el
aprovechamiento turistico de las distintas estaciones que se van sucediendo en las localidades que

atraviesa en el trazado Dean Funes — Seeber.

Ferreyra (2014a) destaca que esta linea ferroviaria conecta cinco departamentos provinciales que
comparten una rica historia y destacados hitos arquitectonicos y culturales, que se van descubriendo
en cada localidad que se visita. El ramal enlaza la extensa pampa gringa del noreste provincial con

el historico norte provincial.

Uno de los aspectos mas notables de este itinerario es su naturaleza como un circuito ferroturistico
alternativo. Dado que no existen grandes tramos de vias, este recorrido cuenta con un valioso
patrimonio ferroviario que ha sido recuperado en cada una de las localidades que atraviesa. Sin
embargo, para explorarlo, es necesario hacerlo por tierra mediante automovil o incluso bicicleta, tal

como sugiere Ferreyra (2014b).

Ante lo expuesto, es posible determinar que la relacion vinculante entre el ferrocarril y el

patrimonio se vuelve imprescindible, situando a este ultimo como la sintesis de los valores
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identitarios de una sociedad que reconoce como propio al primero. Ello implica un proceso de
reconocimiento intergeneracional de los elementos como parte del bagaje cultural, y su vinculacion

a un sentimiento de grupo (Santana Talavera, 2003).

Yuln, M.; et. al (2017) expone que diversos complejos edilicios de origen ferroviario, que perdieron
su funcion original, han sido recuperados en los centros urbanos donde se desarrollan trenes
turisticos. Las rehabilitaciones impulsadas por municipios, instituciones o grupos comunitarios
abrieron un espectro amplio de posibilidades, donde las refuncionalizaciones se traducen en un
extenso abanico de usos: proyectos museisticos; propuestas de infraestructura sostenible (Franco y

Dillon, 1998); turismo cultural; sedes educativo-académicas; cooperativismo, etc.

El paralelismo existente en el trazado ferroviario objeto de estudio y el historico Camino Real al
Alto Peru, genera certidumbre sobre la factibilidad turistica del presente proyecto, al mostrar
infraestructuras erguidas siglos antes del nacimiento del ferrocarril, convirtiéndose en patrimonio
nacional (Posta de Sinsacate) e internacional (Estancias Jesuiticas de Jesus Maria y Colonia
Caroya), pudiendo ser aprovechados como elementos complementarios al itinerario cultural

propuesto.

Antecedentes sobre lo referido pueden ser encontrados en las Leyes Provinciales N.° 5543/83
(Proteccion de bienes culturales de la Provincia de Cordoba), 7812/89 (Programa de revalorizacion
historico-cultural y de promocion turistica del “Antiguo Camino Real”) y 9883/11 (Declaracion de
lugar historico a la traza del Antiguo Camino Real), como asi también en las Leyes Nacionales N.°
12665/40 (Creacion de la Comision Nacional de Museos y de Monumentos y Lugares Historicos),
N.° 21836/78 (Convencidn para la proteccion del patrimonio mundial cultural y natural) y 25203/99
(Declaracion de lugar historico a las postas pertenecientes al antiguamente denominado “Camino
Real al Alto Pert” o “Camino de Postas y Correos”), lo cual permitiria generar variables de
recorrido dentro del itinerario cultural propuesto con elementos vinculantes a la historia local,
regional y nacional de los sitios representativos que comprenden este trazado, articulando recorridos

hibridos que contemplen tanto al ferrocarril y al Camino Real al Alto Pert por igual.

Para lograr lo expuesto hasta el momento, es necesario profundizar sobre la creacion de politicas
publicas urbanas que fomenten el turismo cultural como estrategia de recuperacion del patrimonio
ferroviario (Dias, 2003), generando productos atractivos, singulares y que integre a las ciudades de

forma tal que se contribuya al desarrollo socioecondmico de la region.
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La turistificacion social y territorial es una opcién por considerar, ya que proponen valorizar lugares
y recursos para el turismo y la recreacion mediante el cambio de significacion y posterior
asignacion de nuevas imagenes, incorporando nuevos actores, reorganizando espacios y fijando

nuevas funciones (Callizo Soneiro, 1991; Cazés, 1992; Vera Rebollo, et al., 1997; Hiernaux, 2006).

El trazado ferroviario objeto de estudio pertenece actualmente al Ferrocarril General Belgrano,
dependiente de Ferrocarriles Argentinos, observandose como una infraestructura incorporada y sin
relevancia aparente, difuminado entre los paisajes urbanos de las localidades que se analizaran en el
presente texto. Carentes de sefalética o identificacion que resalte la importancia historico-regional

de esta obra de ingenieria, pasa desapercibido para la mayoria de la poblacion.
3.5. Hipotesis

El disefio y creacion de un itinerario cultural ferroturistico entre las estaciones General Paz y
Sarmiento, pasando por Caroya, Jestis Maria y Km. 784 (también conocida como Sinsacate o
Barranca Yaco), conllevard al aumento de la oferta turistica regional, conservando el patrimonio

ferroviario en riesgo.
3.5. Objetivos generales y especificos
3.5.1. General:

Evaluar la viabilidad y factibilidad de introducir un itinerario cultural ferroturistico como una
estrategia innovadora para contrarrestar la estacionalidad turistica en el area de estudio, con el

proposito de complementar la oferta turistica existente en la region.
3.5.2. Especificos:

1. Proyectar el desarrollo y factibilidad de disefio de un itinerario cultural ferroturistico en el
Norte de la Provincia de Cérdoba.

2. Analizar la relevancia historica/territorial del ferrocarril en el area de estudio.

3. Diagnosticar el estado de conservacion y aprovechamiento turistico del patrimonio ferroviario
disperso en el territorio objeto de estudio.

4. Inventariar y jerarquizar los atractivos/recursos turisticos de las localidades relevadas a fin de
determinar su complementariedad con un itinerario cultural ferroturistico.

5. Analizar la situacion actual del turismo en el area de estudio a fin de determinar la viabilidad

de implementar un itinerario cultural ferroturistico.
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3.6. Metodologia

Considerando la situacion problematica planteada en el presente texto, tomando al patrimonio
ferroviario como un elemento desaprovechado y desprovisto de significancia socio-identitaria, a
pesar de contar con un enorme potencial turistico, se plantea un estudio exhaustivo de los
antecedentes y referencias historicas que conlleva a la implementacion de estrategias orientadas al
desarrollo turistico, siendo la principal el disefio de un itinerario cultural que resignifique la
infraestructura dispersa en el area objeto de estudio para la conformacién de un atractivo turistico

de relevancia.

La presente investigacion se enfocard en un analisis deductivo que abarcara desde una perspectiva
nacional hasta recorridos especificos de trenes emblematicos de Cordoba, tales como el "Tren a las
Nubes - Huaytiquina" en Salta, el "Viejo Expreso Patagénico - La Trochita" en Chubut, el "Ramal
Ferro Industrial Rio Turbio" en Santa Cruz, y el "Tren del Fin del Mundo" en Tierra del Fuego. A

nivel provincial, se examinaran los trayectos del "Tren de las Sierras" y "Deéan Funes - Seeber".

Para llevar a cabo el estudio de los proyectos ferroturisticos, tanto actuales como potenciales, se
recurrira a un relevamiento bibliografico exhaustivo. Este proceso comprendera la busqueda de
informacion en revistas especializadas, tesis de grado, normativas pertinentes, notas periodisticas y
datos obtenidos de los sitios web oficiales de los emprendimientos ferroviarios, asi como de los

municipios involucrados en su desarrollo y ejecucion.

La presente investigacion se fundamentard en un enfoque mixto, el cual combinard técnicas

cualitativas y cuantitativas.

En el enfoque cuantitativo, se procedera a desarrollar una ficha de relevamiento destinada a
recopilar informacion sobre los recursos y atractivos turisticos presentes en el area de estudio. Esta
herramienta permitira la elaboracion de un inventario turistico y su posterior jerarquizacion, a fin de

determinar su aprovechamiento como complementos en el itinerario cultural propuesto.

Para llevar a cabo esta apreciacion, se implementaran criterios de evaluacion cualitativos que
abarcaran diversos aspectos: calidad del atractivo turistico, disponibilidad de servicios de apoyo,

relevancia e impacto en el desarrollo del turismo a nivel local.

Cada uno de estos criterios se desglosara en diferentes conceptualizaciones, con el fin de obtener
una vision precisa y actualizada del estado real de cada recurso o atractivo en cuestion. Con la
asignacion de puntajes y una posterior sumatoria de estos, se logrard determinar su jerarquia y

clasificacion turistica.
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El trabajo de campo se enfocard en recorrer el segmento ferroviario que conecta las localidades de
Estacion General Paz y Sarmiento. Se completardn las fichas de relevamiento y se tomaran
fotografias de los elementos e infraestructura vinculante a la tematica del presente texto. Estos datos
recopilados en el trabajo de campo seran posteriormente analizados y confrontados con la

bibliografia relevada.

Asimismo, se identificaran, inventariardn y jerarquizaran los recursos y/o atractivos que sirvan

como complemento para el disefio y desarrollo del itinerario turistico propuesto.

El procesamiento de datos, especialmente aquellos vinculados al enfoque cuantitativo, se realizara
utilizando Microsoft Excel. Por otro lado, las iméagenes satelitales seran analizadas con Google
Earth, mientras que el disefio de imdgenes compuestas se llevard a cabo utilizando Adobe

[lustrator.

El analisis de los antecedentes histdricos permitird establecer una conceptualizacion social con
relacion al ferrocarril y su potencial aprovechamiento como un atractivo turistico en el ambito

ferroturistico.

Con los datos obtenidos, evaluados y procesados, se procedera al disefio de un itinerario cultural
que permita ampliar la oferta turistica en la zona, buscando, al mismo tiempo, la concientizacion y
sensibilizacion turistica vinculada a la resocializacion del tren y su resignificacion como atractivo

turistico.

A través de un enfoque integral, se aspira a impulsar el desarrollo turistico de la region,
aprovechando el patrimonio ferroviario, promoviendo la valorizacion cultural de este medio de

transporte historico, en aras de ofrecer una experiencia unica en el norte de la Provincia de Cordoba.

3.7. Unidad de Analisis

El 4area de estudio serd el tramo ferroviario entre las localidades de Estacion General Paz y
Sarmiento, constituyendo un aproximado de 35 km. de linea ferroviaria y los centros urbanos
intermedios entre estas: Colonia Caroya, Jesus Maria, Sinsacate y paraje Km. 784 Barranca Yaco,

de la Provincia de Cordoba.

3.7.1. Identificacion de las principales variables

1. Factibilidad del ferrocarril como atractivo y recurso turistico:
o Disponibilidad de infraestructuras ferroviarias existentes,

o Estado de conservacion y mantenimiento de las estaciones,
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o Potencialidad turistica,
o Accesibilidad y conectividad,
o Interés y demanda de los turistas por experiencias ferroviarias.
2. Cantidad y calidad del patrimonio ferroviario:
o Numero de elementos historicos disponibles,
o Grado de conservacion y autenticidad,
o Valor histérico y cultural del patrimonio ferroviario,
o Presencia de museos o espacios dedicados al ferrocarril.
3. Articulacion entre turismo y ferrocarriles:
o Disefo de itinerarios culturales ferroturisticos,
o Factibilidad de diversificacion en la oferta y demanda turistica regional,
o Adaptabilidad del ferrocarril como recurso turistico-cultural
4. Posibilidad de resignificacion de los principales atractivos relevados:
o Potencial de reinterpretacion historica y cultural de las estaciones,

o Capacidad de crear nuevas experiencias turisticas en torno al patrimonio ferroviario,

3.7.2. Técnicas e instrumentos de analisis

e Relevamiento de antecedentes, por fuentes primarias y secundarias.

e Estudio y jerarquizacion de los elementos ferroviarios, recursos y atractivos turisticos

emplazados actualmente, evaluando su nivel de conservacion patrimonial.
e Analisis de resultados en metabuscadores (Google Search, Google Trends)

e Utilizacion de programas informaticos para el procesamiento de datos e informacion

(Microsoft Excel), como asi también analisis de imagenes satelitales (Google Earth Pro)

CAPITULO 2: CARACTERIZACION DEL AREA DE ESTUDIO

4. Historia de ferrocarril en Argentina

El ferrocarril se origina en Inglaterra, en 1825, de la mano de George Stephenson, con la idea
aumentar la capacidad de transporte de carbon mineral extraido en las minas britdnicas. Sin
embargo, ante el éxito que tuvo su idea, en 1830 ya comenzaba el transporte de pasajeros, en el

recorrido Liverpool-Manchester (Sanchez Blanco, 1994).
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El dominio del vapor, canalizado por la maquinaria disefiada por Stephenson, conform6 una de las
redes de obras publicas e ingenieria més desarrollada y conocida en la historia (Hobsbawm, 1981),

formando parte de la evolucion global y social de la humanidad (Gierczak, 2011).

El trazado de lineas ferroviarias en todo el mundo permitié la expansion productiva y desarrollista
de los paises que abrian sus puertas a esta nueva innovacion, viéndose como los mas beneficiados

los paises productores de materia prima.

La Republica Argentina, debido a sus amplios territorios aiin virgenes y con un enorme potencial de
desarrollo agropecuario, no tardé en llamar la atencion de los inversores ingleses para instalar sus
ferrocarriles. En 1857 finaliza la construccion de la primera linea ferroviaria, denominada
Ferrocarril Oeste, uniendo Estacion Parque (actualmente donde se emplaza el Teatro Colon) con la
Estacion Floresta, ambas situadas en Buenos Aires, con una extension de 10 kilémetros (Falco,

2012).

No tardaria en incorporarse al tendido nacional, los trazados de Ferrocarril Norte de Buenos Aires
(1857), Ferrocarril Sur (1862), Ferrocarril Central Argentino (1863), Ferrocarril Central Norte
(1872) y Ferrocarril Buenos Aires al Pacifico (1910), siendo estos los mas representativos de

nuestra nacion. (Scaribaldi Ortiz, 1976)

Debido al expansionismo ferroviario, Argentina observd un marcado impulso en su desarrollo
territorial, gestando vias de comunicacion terrestre y el asentamiento de nuevos poblados, como asi
también facilito el transporte de productos y materias primas hacia los puertos de Rosario y Buenos

Aires (Ferrari, 2011; Saus, 2022).

Scalabrini Ortiz (1976) y Cosacov (2018) comentan sobre la expansion del tendido de lineas
ferroviarias durante la primera década del Siglo XX, llegando a contar con unos 16.563 kilémetros

en 1900; 27.993 kilémetros en 1910 y aproximadamente 46.000 kilometros a mediados de siglo.

Desafortunadamente, debido a situaciones externas (Primera Guerra Mundial, 1914-1918; Gran
Depresion de 1929-1939; Segunda Guerra Mundial, 1939-1945), como asi también internas
(procesos inflacionarios), el desarrollo del ferrocarril quedd afectado por la falta de inversiones,
paralizando las renovaciones de infraestructura y equipos, impidiendo el correcto desarrollo y

funcionamiento del ferrocarril en Argentina. (Falco, 2012).

La compleja situacion socio-econdémica, mundial y nacional, conllevd a una red ferroviaria sin
planificaciones claras, con lineas superpuestas, diversidad de trochas y significativos problemas en

el deterioro de la infraestructura. La ausencia de inversiones y la falta de repuestos concluyé en un
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aumento en los costos de mantenimiento, disminuyendo los volimenes de carga, afectando

directamente a las empresas concesionarias y productoras (Scaribaldi Ortiz, 1976)

Al concluir la Segunda Guerra Mundial (1945), Gran Bretafia posee una significativa deuda con
Argentina ante el incumplimiento de contratos y convenios bilaterales debido a su participacion en
este evento histérico. La reconstruccion y la busqueda de certidumbre en los aspectos
socio-politico-econdmicos de Europa, obliga a Gran Bretana a ceder los ferrocarriles al Estado

Nacional, en compensacion, quedando nacionalizado el servicio en 1948 (Falco, 2012).

Ante la nacionalizacion del ferrocarril, una de las primeras medidas tomadas por el Estado, es la de

unificar y renombrar ramales:

e Ferrocarril del Sur por Ferrocarril Nacional General Roca;

e Ferrocarril del Oeste por Ferrocarril Nacional Domingo Faustino Sarmiento;

e Ferrocarril Central Argentino por Ferrocarril Nacional General Mitre;

e Ferrocarril Buenos Aires al Pacifico por Ferrocarril Nacional General San Martin;

e Ferrocarril Central Norte por Ferrocarril Nacional General Belgrano;

e Ferrocarril Puerto Deseado - Bariloche por Ferrocarril Nacional Patagonico y

e Ferrocarril de Entre Rios, Ferrocarril Nordeste Argentino, Ferrocarril Primer Correntino y

Lineas del Este por Ferrocarril Nacional General Urquiza.

Con la presidencia de Juan Domingo Peréon se crea la Empresa de Ferrocarriles del Estado
Argentino, la cual sera responsable de la organizacion y control de este transporte terrestre. Sin
embargo, tras el golpe civico-militar de 1955, los recortes presupuestarios de la nueva

administracion afectan directamente al ferrocarril.

Esta situacion fuerza el cierre de estaciones en localidades con producciones econdmicas
regionales, despoblando territorios que dependian del ferrocarril, obligando a sus habitantes a
buscar nuevos destinos urbanos. Este momento de la historia es posible indicarlo como el inicio de

la decadencia ferroviaria en la Republica Argentina (Andnimo, 2012)

Con la asuncion de Arturo Frondizi en 1958, y restituida la democracia, se firma la Alianza para el
Progreso con Estados Unidos, siendo uno de sus objetivos el reordenamiento del transporte de
cargas y pasajeros, habilitando el ingreso masivo de camiones y automoéviles, como asi también la
construccion y despliegue de rutas y carreteras. El desguace del ferrocarril continua ante este nuevo
paradigma desarrollista; el cierre de estaciones en zonas de baja produccidén y economias incipientes

se profundiza, marginando a las poblaciones rurales que subsistian gracias al gigante de hierro.
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Situacién que se mantiene durante la Junta Militar de 1972 (Falco, 2012; An6nimo, 2012; Ortega,
2012; Iramain, 2021).

Haciendo una recapitulacion de los eventos historicos descriptos hasta el momento, la Republica
Argentina, de contar con 46.000 kilometros de lineas ferroviarias en 1950, que federalizaban y
ampliaban las proyecciones de crecimiento econdmico nacionales, hacia 1980 quedaban solo

29.000 kilometros habilitados y en funcionamiento (Falco, 2012; An6nimo, 2012).

Asimismo, los complejos problemas econdmicos que atraviesa Argentina durante la década de
1980, siendo el mas representativo la hiperinflacion, obliga a la salida anticipada del presidente
Raul Alfonsin en 1989, iniciando, a partir de ese momento, un modelo neoliberal con la asuncién de

Carlos Saul Menem, signado fuertemente por privatizaciones masivas de empresas nacionales.

Bajo la promesa de modernizacién y mejora de servicios, ante las enrevesadas variables técnicas,
comerciales y economicas, los ferrocarriles, hasta el momento propiedad del Estadio Nacional,

pasan a depender de empresas concesionarias de capitales privados (Felder, 2001; Falco, 2012).

Estas ultimas, en busca de optimizar y maximizar ganancias, solicitan al Estado que se eliminen las
subvenciones a los servicios de larga distancia. Este tltimo, en la busqueda de equilibrio, ofrece a
las provincias que se responsabilicen por el mantenimiento de las lineas a cambio de cobrar un
canon para que las erogaciones no afecten negativamente sus erarios. El rechazo fue amplio por
parte de las administraciones provinciales, concluyendo en la suspension y desactivacion de ramales
ferroviarios y servicios de pasajeros, principalmente hacia el interior del pais. (Felder, 2001; Falco,

2012; Saus, 2022))

En 2008, ante los vencimientos de las concesiones realizadas por el gobierno menemista, en la
busqueda de reposicionar al ferrocarril como un elemento federal, son creadas dos Sociedades del
Estado: Administracion de Infraestructura Ferroviaria y Sociedad Operadora Ferroviaria, quedando
bajo su regulacion el transporte de pasajeros y de carga. Sin embargo, estas se observan modificadas
en el ano 2015, ante la presidencia de Cristina Fernandez de Kirchner, al crearse Ferrocarriles

Argentinos Sociedad del Estado (Falco, 2012; Pérez y Rebon, 2017).

Durante el gobierno de Mauricio Macri en 2019, en un intento mas de poner en valor el ferrocarril,
se anuncia un ambicioso plan de refuncionalizacion del Ferrocarril Belgrano. Sin embargo, la
situacion patrimonial del ferrocarril es decadente y delicada, observandose como un imposible su

concrecion.*

* Fuente: https://www.casarosada.gob.ar/slider-principal/45530-macri-donde-haya-carga-y-trabajo-el-ferrocarril-va-a-1legar
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A la fecha, bajo el gobierno de Alberto Fernandez, los intentos se mantienen, aunque los trabajos de
recuperacion y restauracion son incipientes y sin un claro horizonte de que este medio de transporte
recupere su relevancia e importancia en un corto plazo. Sin embargo, dentro del trazado objeto de
estudio, se observa el trabajo sobre el reemplazo de vias y durmientes, ante la intencién de concretar

un circuito circular entre Coérdoba-Cruz del Eje-Dean Funes-Jestis Maria-Cordoba.

4.1. Historia del trazado ferroviario Cordoba-Tucuman

Los inicios del Ferrocarril Central Norte, actualmente Ferrocarril Belgrano, se remontan al afio
1866, cuando los contratistas del ramal Central Argentino, actual General Mitre, manifiestan su
intencion de ampliar el recorrido ferroviario hacia el norte de la Republica Argentina, haciendo

especial énfasis en la union entre Cérdoba y San Miguel de Tucumén (Scaribaldi Ortiz, 1976)

Las localidades de Estacion General Paz, Colonia Caroya, Jestis Maria, Sinsacate y Sarmiento se
encuentran dentro del trazado del Ferrocarril Belgrano, siendo estas, al igual que este segmento del

ramal, objeto de estudio de la presente investigacion.

La proyeccion desarrollista del ferrocarril, centrada en la delineacion de trazados que vinculen
grandes areas productivas, busco, a través del Ferrocarril Central Norte (Belgrano) llegar hasta la
industria azucarera de Tucuman. Aprovechando, a su paso, las madereras, mineria y la agricultura,
de forma tal que permitiese el empalme con el Ferrocarril Central Argentino, accediendo a los
puertos para exportar, como asi también abastecer a Buenos Aires (Scaribaldi Ortiz, 1976;

Manzanal, 2001; Fandos, 2011).

El ramal que uniria Cordoba con Tucuman fue encomendado por Domingo Faustino Sarmiento en
1868, observando su finalizacién e inauguracion en 1875 por parte de Nicolds Avellaneda. El
trazado contaria con 542 kilometros de recorrido, de trocha ancha, permitiendo mantener la
logistica de traslado sin necesidad de recambios en Rosario, a fin de evitar aumentos innecesarios

de costos y coordinacion. (Scaribaldi Ortiz, 1976; Fandos; 2011; Gramajo, 2022)

Encomendados y finalizados los estudios técnicos de factibilidad, por parte de la Oficina de
Ingenieros de la Nacion, en 1872 se concreta el llamado a licitacion publica para la construccion del
Ferrocarril Central Norte, presentindose siete propuestas. De estas, la ganadora fue para la Firma

Telfener y Compaiiia.
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En su propuesta, el Conde Telfener’, previo al desglose economico de ejecucion de obra, hace las

siguientes alusiones al proyecto:

“La necesidad que hay de unir todas las Provincias del Norte, por medio de las
vias férreas, es notorio aun considerado bajo el punto de vista unicamente
econdomico, pues es sabido que la riqueza Nacional progresa paralelamente con
estas obras, y que la renta aumenta proporcionalmente también. Ademds, no
habria justicia en dotar a unas Provincias y privar a otras de este poderoso
elemento de civilizacion y riqueza, cuando no existe un motivo que funde
semejante desigualdad, desde que pueden llevarse a cabo las obras sin grandes

sacrificios”.

6

oy mismo ya las Provincias donde no ha llegado todavia la locomotora sufren
en su comercio, en su desarrollo industrial y hasta en su progreso moral las
consecuencias de su destitucion de estos bienes, mientras que contribuyen en
igual proporcion que las favorecidas por la fortuna a la formacion de la renta
nacional, con que se construyen y pagan los ferrocarriles que solo son el

patrimonio del menor numero”’.

La adjudicacion de una obra de la magnitud del Ferrocarril Central Norte a una empresa italiana,
siendo los ingleses quieren habian propuesto la ampliacion del trazado ferroviario, concluyd en
numerosas embestidas medidticas por parte de estos ultimos hacia Telfener. Poniendo en duda la

calidad de los materiales utilizados para tan ambiciosa obra (Scaribalid Ortiz, 1976).

Sin embargo, ante la Camara de Representantes, en 1875, el presidente Avellaneda hace alusion al

tema:

“La construccion del ferrocarril de Cordoba a Tucuman ha sido objeto de
observaciones diversas y fue sometida a una inspeccion severa ejecutada por tres
ingenieros competentes. Van ya a abrirse los servicios publicos sus dos primeras
secciones, que comprenden una extension de 270 kilometros. El norte de la

Republica quedara asi aproximado en cinco dias al centro y al litoral .

Asimismo, en el viaje inaugural del ramal ferroviario, en el cual estuvo el presidente Avellaneda,
este manifestd, al llegar a Tucuméan que “El Ferrocarril que hoy inauguramos va a ponerse al
servicio de un pueblo que practica las instituciones libres, cultiva el suelo y educa a sus hijos”.

Puntualiz6 como los productos del norte del pais podrian estar en pocos dias en las margenes del

* Fuente: Telfener, J. (1875) Propuesta presentada al Ministerio del Interior, Dr. Simén de Iriondo para la compra del ferrocarril a Tucumén y
construccion de los ramales del norte. - https://archivoferroviario.com.ar/tag/jose-telfener/
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Plata y como la apertura de la linea era, “bajo todos los aspectos, un acontecimiento nacional, y su

influencia se hara muy pronto sentir en los consumos del pais entero”. (Avellaneda, 1910)

Superando los hitos de la construccion ingenieril del Ferrocarril Central Norte Argentino, hoy
Ferrocarril Belgrano, se observa necesario profundizar la significancia de este para con el territorio
donde se emplaza la obra. Mas alld de los beneficios logisticos y econémicos que obtuvo nuestro
pais.

Ferrari (2006; 2011) expone que, a medida que la construccion de una linea avanzaba junto a sus
estaciones, iban surgiendo nuevos pueblos, contribuyendo asi a la unidad territorial. Sin embargo,
pocos fueron los casos en que el ferrocarril unia poblaciones ya existentes. Uno de los objetivos de
los trazados ferroviarios era la creacion de nuevos asentamientos que valorizaran regiones enteras

una vez instalada la estacion.

Exceptuando a la localidad de Sinsacate, siendo esta una incipiente poblacion que existe desde los
inicios del Camino Real al Alto Peru (1584) y Colonia Caroya, que observa sus origenes bajo la
Ley de Inmigracién de 1876; es posible ratificar lo citado por Ferrari en el parrafo anterior,
considerando que Estacion General Paz, Jesis Maria y Sarmiento, fueron causa directa del

emplazamiento del ferrocarril.

Asimismo, independientemente de las fechas fundacionales, o dia de los origenes, de las ciudades
mencionadas, su vinculacion con el desarrollo, construccion y continuidad del ferrocarril se aprecia
en distintos niveles, sean estos en forma directa o indirecta, como podra apreciarse en apartados

posteriores.

5. Caracterizacion general del area de estudio

Las localidades de Estacion General Paz, Colonia Caroya, Jesus Maria, Sinsacate y Sarmiento, se
encuentran ubicadas en los departamentos Colon y Totoral (Imagen N.° 5.1), al norte de la Ciudad

Capital de Cérdoba, sumando una superficie total de 573.300 ha. (Sanchez & Barberis (2013).

Se encuentra situado entre dos regiones turisticas: Area de Sierras Chicas y Area Norte, signada la

primera por recursos primeramente naturales, y la segunda por recursos patrimoniales-historicos.
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Imagen N.° 5.1: Localizacion geografica de las ciudades de Estacion General Paz, Colonia Caroya, Jesis Maria, Sinsacate y Sarmiento, Provincia de
Coérdoba. Fuente: Elaboracion propia a base en Google Maps, Google Earth y www.mapascordoba.gob.ar

5.1. Historia de la region y de las localidades en estudio

Como nos cuentan varios autores®, el area de estudio de este trabajo estuvo poblada desde tiempos
prehispanicos por numerosos pueblos indigenas que aprovechaban los numerosos recursos naturales
de la zona. Tal era la riqueza natural que fue la primera area de ocupacion espafiola, a partir de

finales del siglo XVI.

En la época colonial era una region de grandes estancias tanto privadas como de o6rdenes religiosas
(destacandose la Compaiiia de Jesus), pero no se generd ninglin nicleo urbano de importancia,

salvo, tal vez, el pueblo de Ardiles, llamado también, Sinsacate (Ferreyra, 2011).

¢ Fuentes: Tejerina Carreras, 1. (s.f.); Canale Vicentini, M. (2001); Bischoff, E. (1968); Gramajo, M. (1996; 2022); Aguirre, S. (1998)
Pagina 35 de 180



El despliegue y construccion del Ferrocarril Central Norte, actualmente Ferrocarril Belgrano, entre
1871 y 1875, que uniera Coérdoba con Tucuman (Dominguez, 2016; Salerno, 2012; Ferrari, 2006),
fue fundamental para el asentamiento urbano de Estacion General Paz, Jesis Maria y Sarmiento,
como asi también un elemento indispensable para la llegada de los inmigrantes italianos que
habitarian Colonia Caroya en 1878. Sinsacate es el inico poblado preexistente al trazado ferroviario
(Ferreyra, 2011). Sin embargo, fue centro neurdlgico de Telfener y Compaiia mientras duro la

construccion del ramal ferroviario.

Siguiendo la l6gica de presentacion de este trabajo, haremos un panorama general de la historia de
cada nucleo urbano, a fin de entender el origen del patrimonio que contienen. Con la intencion de
mantener una lectura fluida, en relacion con la Imagen N.° 5.1, se describiran las localidades de sur

a norte.

Estacion General Paz no cuenta con una historia de asentamientos prehispanicos o infraestructura
colonial. Debido, probablemente, a su lejania de cursos de agua y la presencia de "montes

impenetrables y dsperos de Pampa Seca" (Aguirre, 1998).

El primer asentamiento registrado data de 1867, cuando la Familia Moyano se establecio en la zona

y se dedico a actividades rurales para subsistir.

En 1869, durante el gobierno del Dr. Juan Antonio Alvarez, se aprueban los trabajos para la
construccion del Ferrocarril Central Norte, llegando ser conocido este asentamiento como Estacion
de la Leche debido a que la Familia Moyano hacia chocolate caliente para los trabajadores del
ferrocarril. Sin embargo, en 1876, con la construccion de la estacion ferroviaria, se le otorga el

nombre de Estacion General Paz en homenaje al General José Maria Paz.

A lo largo de su historia, la localidad fue atravesada por la Ruta Nacional N.° 9 y experiment6
cambios con la construccion de la autopista Jesus Maria-Cérdoba, lo que la dejé en aparente estado

de aislamiento.

En la actualidad, Estacion General Paz se caracteriza por su tranquilidad debido a la falta de trafico
vehicular. No obstante, su desarrollo urbano en sus primeras etapas requiere depender de las
localidades cercanas, como Jests Maria, Colonia Caroya y Cordoba Capital, para adquirir insumos

y acceder a actividades recreativas.

Colonia Caroya’ tuvo sus inicios al ser sus tierras otorgadas a Don Bartolomé Jaime por el

gobernador de Cérdoba, Don Gonzalo Abreu de Figueroa, durante la fundacion de la Ciudad de

7 Canale Vicentini, M. (2001); Bischoff, E. (1968); Fernandez, A. (2017)
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Cordoba. En el documento de entrega se mencionaba una cafiada de tierras ubicada a cinco leguas
de la ciudad, llamada Caroyapa y Ystincora, también conocida como Yschapa Aupa (Tanodi,
Fajardo, Davila [1958] Libro de mercedes de tierras de Cordoba de 1573 a 1600, en Bischof, E.
[1968]).

Tras el fallecimiento de Jaime, las tierras cambiaron de manos varias veces hasta ser adquiridas por
la Compania de Jesus en 1616, donde se establecié una estancia que ostentd multiples usos a lo
largo de su historia. Sin embargo, el desarrollo urbano de la zona no comenz6 hasta 1876, cuando la
Ley de Colonizacién fue aprobada durante la gobernacion de Ambrosio Olmos, atrayendo a
numerosos grupos de inmigrantes, especialmente de Italia, que llegaron a Colonia Caroya el 15 de

marzo de 1878 gracias al ferrocarril.

El flujo migratorio de italianos continué debido a las guerras en Europa, especialmente durante la I
y II Guerra Mundial, creando una identidad fuertemente arraigada a Italia, que ain se mantiene,
reflejandose en las festividades, gastronomia, tradiciones verbales y patrimonio arquitectonico de la

region.

Jesus Maria®, originalmente conocida como Guanusacate, estuvo habitada por el pueblo sanaviron
antes de la llegada de los espafioles. En 1618, las tierras fueron adquiridas por la Compatfiia de

Jestis, quienes cambiaron su nombre al actual.

Tras la expulsion de los jesuitas en 1767, las tierras pasaron por diversos propietarios hasta que en

1863 fueron adquiridas por don Pio Leon.

La construccion del Ferrocarril Central Norte brindé a Pio Ledn la oportunidad de fundar una
poblacion. En 1873, cedid parte de sus tierras para el paso del ferrocarril y la creacion de un nuevo
asentamiento urbano a la vera del rio Guanusacate. Asi, el 28 de septiembre de 1873, surge un
nuevo poblado ferroviario (Ferrari, 2011), y Pio Ledn es reconocido como el fundador de Jesus
Maria. Sin embargo, no fue hasta 1946 que la localidad fue oficialmente declarada nueva ciudad de

la Provincia de Cordoba.

La localidad de Sinsacate® celebra el Dia de los Origenes el 10 de diciembre de 1584, siendo la mas

antigua de las analizadas en la presente investigacion, con mas 430 afios de historia.

8 Fuentes consultadas: Gramajo, M. (1996, 2022); Biondi, L. (Obra inédita); www.jesusmaria.tur.ar; www.jesusmaria.gov.ar; Jesus Maria, Ediciones
Tintinacu (1990)

° Fuentes: Historias Populares Cordobesas - Sinsacate (2005); Sitio web Municipalidad de Sinsacate;
https://museojesuitico.cultura.gob.ar/noticia/la-posta-de-sinsacate-y-sus-74-anos-como-museo/
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Su nombre, proveniente de los sanavirones, es posible traducirlo como "Aldea del Cacique Chin".
Fundada por el capitan Miguel de Ardiles, la estancia San Pablo de Sinsacate se establecid en 1720,

aunque algunos textos mencionan un pequeio asentamiento llamado Puesto Alejandro desde 1650.

A lo largo de su historia, Sinsacate ha albergado a numerosos proceres, en lo que hoy se conoce
como Museo Nacional Posta de Sinsacate, siendo parte del patrimonio cultural de Argentina

(Dominguez, Ruibal, Scalisi [2019] en Ferreyra Bertone, Marchetti & Vassallo).

Aunque no cuenta con una estacion de ferrocarril propia, tuvo una vinculacion con el trazado que
unificaria Cordoba con Tucuman, al ser la posta de Sinsacate, el centro administrativo y residencia

particular elegida por José Telfener.

La ciudad prosperd con un nuevo impulso agroindustrial y se beneficia de la autopista que la
conecta con Cordoba Capital. Ademas, el adoquinado del Camino Real al Alto Pert desde Jesus

Maria hasta la Posta de Sinsacate ha generado un nuevo interés en su historia y atractivos turisticos.

Finalmente, Sarmiento™ es una ciudad con una rica historia prehispanica, habitada por el pueblo
sanaviron. Durante el periodo colonial se construye la posta Los Talas, siendo el asentamiento
atravesado por el Camino Real al Alto Peru. Sin embargo, la urbanizacion de la localidad,
anteriormente conocida como Villa General Alvear hasta 1969, comenz6 con la llegada de Telfener

en 1871, quien impulsoé el desarrollo territorial con la construccion del ferrocarril.

Este ultimo impuls6 el crecimiento de Sarmiento, al conectarla con pueblos vecinos y monopolizar
el transporte antes de la construccion de la nueva Ruta Nacional N.° 9. Asimismo, la decadencia del
ferrocarril y el trazado de la nueva ruta afectaron la localidad, reduciendo su poblacién y estancando

su desarrollo socioecondomico, aunque sin perder su industria agropecuaria.

Hoy en dia, Sarmiento es una localidad rural, marcada por su tranquilidad y la fusioén de actividades

agricolas y ganaderas.

Considerando lo expuesto, se evidencia la importancia del ferrocarril en el desarrollo del norte

cordobés y su relevancia en la territorializacion de la Republica Argentina.

Las localidades abordadas, como Jesus Maria, Estacion General Paz y Sarmiento, tienen un vinculo
estrecho con esta situacion, al ser fundadas como poblados ferroviarios. Ademas, Colonia Caroya
logré su desarrollo frutihorticola y urbano-rural gracias al arribo de inmigrantes italianos por

ferrocarril. Por otro lado, Sinsacate, aunque ya era un poblado incipientemente desarrollado antes de

1% Fuente: Tejerina Carreras, L. (s.f.)
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la llegada del ferrocarril, cumplié un rol crucial al convertirse en el centro de operaciones y
logistica que permitid la creacion de este ramal al establecerse en dicho pueblo el jefe de obras, el

empresario Telfener.

En el segmento ferroviario estudiado es posible encontrar infraestructuras con mas de 150 afios de
antigiiedad, asi como tendidos de comunicacion ya obsoletos, como las lineas telegraficas, que atin
son visibles. Reflejando estos elementos patrimoniales la historia, crecimiento y desarrollo, del area

de pertinencia, a lo largo del tiempo debido a la evolucion tecnoldgica y del transporte.

Teniendo en cuenta la historia, y el patrimonio ferroviario existente, se presenta una interesante
posibilidad de imaginar, y poner en marcha, un atractivo ferroturistico de relevancia que
diversifique la oferta turistica en el norte de la provincia de Coérdoba. Contribuyendo asi, a
enriquecer las experiencias propuestas por los distintos municipios, fomentando, al mismo tiempo,

un mayor desarrollo econémico y cultural en la region.
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CAPITULO 3: PATRIMONIO FERROVIARIO

6. Patrimonio ferroviario

Hablar del ferrocarril es analizar un movimiento constructor que se convertird en uno de los
repertorios arquitectonicos, graficos, ornamentales, tipificados y sistematizado patrimonialmente

mas completo de la historia (Tartarini, 2016; Ferrari, 2011; Scalabrini Ortiz, 1976).

En Argentina el ferrocarril constituyd el elemento de consolidacion urbana en la estructuracion del
territorio argentino, transformando su matriz productiva (Tarrago, citado por Ferrari, 2011) y de
desarrollo urbano. La base agroexportadora de nuestro pais influyé en forma decisiva al proceso de
desarrollo economico desde una perspectiva extractivista, permitiendo a su paso el surgimiento de
“Poblados Ferroviarios” (Ferrari, 2011), los que contribuyeron a lograr la unidad territorial de la

Republica.

La incorporacion de esta obra de ingenieria civil (Hobsbawm, 1981) en América Latina se produjo
en un momento de expansion comercial y flujo de capitales de los paises industrializados hacia el
continente, implicando procesos de transculturacion y transferencia tecnoldgica (Tartarini, 2016),
permitiendo la rapida ramificacion de los trazados ferroviarios en el ultimo tercio del Siglo XIX,
concluyendo en la generacion de nuevos asentamientos urbanos y de ocupacion territorial (Ferrari,

2011; Scalabrini Ortiz, 1976), siendo el area objeto de estudio uno de estos.

Las nuevas poblaciones que emergian gracias al ferrocarril permitian especular inmobiliariamente
con el valor de las tierras por donde se trazaban los ramales. Los propietarios de grandes
extensiones de territorio las loteaban y vendian, (Gutiérrez, 1976, citado por Ferrari, 2011),
generando importantes transformaciones en estructuras, funciones y paisajes naturales y urbanos.
Surgiendo, en el proceso, diversas tipologias arquitectonicas e ingenieriles, como asi también

diferentes patrones de asentamiento y trama urbana (Ferrari, 2011).

Estacion General Paz, Jesis Maria y Sarmiento cuentan con las caracteristicas expuestas en el
parrafo anterior, aprecidndose elementos patrimoniales esparcidos a lo largo del trazado ferroviario

objeto de estudio.

Asimismo, la relacion ferrocarril/comunidad no pasa desapercibida en Colonia Caroya ni Sinsacate,
ya que, si bien su desarrollo urbano tuvo otros antecedentes, que han sido explicados en apartados

anteriores, cuentan con un patrimonio ferroviario de relevancia a considerar en el presente capitulo.
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6.1. Estacion General Paz

El desarrollo urbano de Estacion General Paz fue la sumatoria de actividades y emprendimientos
que se fueron asentando a los alrededores de la estacion de trenes. Aguirre (1998:44) relata que “la
vida no era facil, los ranchos, uno alejado del otro, el espeso monte de algarrobo, tala, chanar,

espinillo que los circundaba y la escasez de agua dificultaba la vida de los pobladores del lugar”.

El paso del tren fue uno de los incentivos principales para la instalacién de individuos en la zona, a
pesar de no contar con una diagramacion urbana, ni un cauce de agua o reservas subterraneas
suficientes de abastecimiento, pero que permitia un desarrollo incipiente que evolucionaria hasta lo

que se conoce en la actualidad.

Ferrari (2006), al analizar los asentamientos ferroviarios describe diferentes patrones de trama
urbana, pudiendo situar a Estacion General Paz en la opcidon de barrios pequerios: de pocas

manzanas y situado fuera del cuadro de la estacion ferroviaria. Caracteristica que se mantiene en la

actualidad, como se expone en la Imagen N.° 6.1 comparando la localidad entre 2002 y 2022.

Imagen N." 6.1: Comparativa de desarvollo tervitorial de Estacidn General Paz entre 2002-2022, Fuente: Elaboracion propia en base a Google
Earih

En el caso especifico de la estacion ferroviaria, en la actualidad se encuentra usurpada y en un
avanzado estado de deterioro, imposibilitando su actual contemplacion como recurso turistico de la

misma. Como asi también lo demuestran los silos cerealeros a la vera de las vias ferroviarias.
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Imagen N.° 6.2: Estacion ferroviaria General Paz. Imagen N.° 6.3: Silos a la vera del trazado ferroviario.

Estado de conservacion: Malo. Estacion ferroviaria General Paz.
Fotografia del Autor. Fecha de toma: 24 de abril de 2023 Estado de conservacion: Malo.
Fotografia del Autor. Fecha de toma: 24 de abril de 2023

6.2. Colonia Caroya

Caroya, segun Bischoff (1968:46), “no era un desierto, pero tenia condiciones no del todo optimas
para la instalacion de una colonia, en especial porque el agua estaba en manos de particulares
terratenientes que miraban con escaso interés la instalacion de inmigrantes”. Sin embargo,
continuando con Bischoff (1968:63), “los hombres y mujeres que arribaban a Caroya eran gente

apacible, dispuesta al trabajo incansable”.

Ante la ausencia de cursos de agua, y considerando que el territorio asignado a los inmigrantes eran
extensiones semiaridas, los italianos que arribaron en 1878 iniciaron un sistema de canales que les

permiti6 el desarrollo frutihorticola que caracteriza a la urbe. (Imagen N.° 6.4)
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Imagen M." G.d: Comparativa de desarrollo territonal de Colonia Caroya. Fuente: Elaboracion propia en base a Bischoft (1968) v
hittps:/datosestadistica.cha. gov.ar/dataset/ localidad-colonia-caroya-mapas-y-capas

El crecimiento sostenido de Colonia Caroya, iniciando desde las cercanias de la Estancia Jesuitica
de Caroya, en tres etapas hasta lograr el centro civico con que cuenta actualmente, los fue alejando
cada vez mas de las lineas ferroviarias. Sin embargo, la impronta europea se mantuvo,

estableciendo un sistema monocéntrico de estilo colonial.

Asimismo, como se aprecia en la Imagen N.° 6.4, no se encuentra detallada el area de Estacion
Caroya, tal cual lo expone Paola Nanini, personal jerarquico de Agencia Cordoba Turismo y actual
intendenta electa periodo 2023-2027, en entrevista con el autor: “Estacion Caroya [...]no se siente

como de Colonia Caroya, pero Colonia Caroya tampoco la siente propia”.

La alienacion de Estacion Caroya tiene su origen en la distancia existente con el centro civico de la

localidad, con 5 kilometros lineales de ruralidad entre ambos puntos. (Imagen N.° 6.5)
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Distancia lineal: 5km

vellaneda

Imagen M." 6.5: Distancia termitorial entre Estacion Caroya v Plaza Micolas Avellaneda. Fuente: Eluboracion propia en base a Google Earth.

En el imaginario social, al arribo de los inmigrantes en 1878 se dio en Estacion Caroya, un error
historico, considerando que la estacion ferroviaria se construyd en 1913, ante la donacion de
Vicente Abburrd, segun documentos relevados en el Archivo Histdrico Provincia de Cordoba, los

que cuentan con los planos de emplazamiento de infraestructura ferroviaria. (Imagen N.° 6.6).

La diferencia arquitectonica de esta estacion ferroviaria, construida en madera, con el resto de la
infraestructura emplazada en el resto de las localidades analizadas, concreto, es clara evidencia del

lapso temporal histdrico entre una y las otras.

La cesion de tierras a favor del Ferrocarril Central Norte tenia como objetivo la vinculacién con las
canteras de piedra en El Manzano, instalandose posteriormente silos de carga que terminarian con la

invisibilizacion de la estacion desde Ruta Nacional N.° 9.
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Imagen N." 4.7 Plano de cesidn de Vicente Abburrd a Ferroearnl Central Cordeba (1913), Fuente: Archivo Historico Provineial, Catilogo de
Planos de los registros notanales. Afo 1913, Folio 1058-105%. Fotogratia del autor.

Imagen N.° 6.8: Estacion Caroya Imagen N.° 6.9: Lineas ferroviarias de Estacion Caroya
Estado de conservacion: Malo/Abandonado Estado de conservacion: 2 lineas en estado de abandono. 1 linea en
Fotografia del Autor — Fecha de toma: 22 de noviembre de 2022 estado de renovacion

Fotografia del Autor — Fecha de toma: 22 de noviembre de 2022
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Imagen N.° 6.10: Estacion Caroya y Silos de Carga con linea
ferroviaria anexada

Estado de conservacion: Bueno, en estado de renovacion
Fotografia del Autor — Fecha de toma: 22 de noviembre de 2022

6.3. Jesus Maria

El trazado del ejido urbano finaliz6 en el ano 1873, siendo el 28 de septiembre de este afio cuando
Pio Ledn eleva los planos y notas de solicitud para el emplazamiento urbano al Ministerio de
Instruccion Publica de la Nacidon, fundando de esta forma la localidad de Jesus Maria, tal cual lo

expone la Ordenanza N.° 641/87.

En 1874 inicia la venta de los primeros lotes, comenzando a configurar el ejido urbano
jesusmariense. El desarrollo territorial local se presenta como un Pueblo con estructura lineal:
Generalmente muy pequerios y de escasa poblacion, son los que crecieron y se desarrollaron a lo
largo de la via, [...] combinan sectores urbanizados en los alrededores de la estacion con zonas

rurales circundantes. (Ferrari, 2011:13).

Jesis Maria mantiene su eje productivo dentro del sector primario en base a la industria
agricola-ganadera, permitiendo ratificar lo expuesto por Ferrari al plantear la situacion evolutiva
urbano-histérica local en forma atemporal, observando el area periférica local con grandes
extensiones campestres dedicadas al cultivo de cereales y oleaginosas, como asi también ganado

bobino.
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Imagen N." 6.11: Loteo de Villa Primera (hoy Jesis Maria), encargado por don Pio Ledn, elevado al Ministerio de Instruceiin Piblica de
Ia Macidn, Copia del original {1873) realizada en 1957, Fuente: Prof. Carmen Moyano, directora del Museo de la Ciwdad Luis Biondi,
Copia caleada del ariginal, 1957,

Jesus Maria 2022

Google Earth

Imagen N." 6,12 Imagen saclital de Jesis Maria, 2022, Fuente: Google Earth Pro



La comparativa entre las Imagenes N.° 6.11 y N.° 6.12, expone el crecimiento de Jesus Maria,

manteniendo la linea del ferrocarril como elemento troncal de desarrollo, con grandes extensiones

rurales en su periferia.

El patrimonio arquitectonico jesusmariense es singular en cuanto a su diagramacion urbana. La
Estacion de Ferrocarril se aprecia enfrentada a una Plaza, significando una nueva implantacion
edilicia que desplaza la disposicion tradicional de ciudad monocéntrica de estilo colonial (Ferrari,

2011), siendo Jesus Maria la inica urbe dentro del area de estudio que destaca esta caracteristica.

Segun lo expuesto por Lockhart y Swchartz el trazado de ciudades coloniales

“Era mas bien simple: un amplio espacio cuadrangular en el centro, una
estructura de damero en la que saldrian calles perfectamente rectilineas en todas
las direcciones, formando manzanas cuadradas y rectangulares, con cuatro
parcelas para cada manzana, de las cuales solo un cierto numero en las
inmediaciones de la plaza estarian en un primer momento realmente controladas,
asignadas y construidas. En uno de los lados de la plaza rectangular se situaba la
iglesia principal; en otro el edificio del ayuntamiento, en otro, la residencia del
gobernador o de su representante. Los restantes edificios cuya fachada dieran a
la plaza, asi como los confinantes, acogian las residencias de los ciudadanos

locales mas importantes” (Lockhart & Schwartz, 1988:70, 71) como puede

apreciarse en la Figura N.° 6.13.

En la distribucion espacial del loteo de Villa Primera, la centralidad esta marcada por la estacion de
ferrocarril Jesis Maria, no observando disposicion de espacios verdes, como asi tampoco parcelas
asignadas para edificios gubernamentales ni la iglesia (Imagen N.° 6.11 e Imagen N.° 6.13), siendo
estos construidos con posterioridad al emplazamiento urbano, en distintos sectores y sin un

epicentro de estilo colonial que destace su relevancia institucional y/o religiosa.
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Figura N.* 6.13: Trazado de ciudades colonales en periodos de congquista, Fuente: Lockhart v Shwartz (1958)

Disposicion espacial . #oe : " / # V B S Leyenda

dificios gubernamentales y espacios verdes Kl 4 Ty g 4 iy | o k - a 9; Escuela Ortiz de Ocamipo

g5 6 AN R A p r X . g L/ Estacidn de Femocarmil Jesds Marfa
o Y / gy 7 o 1 @ Parroquia Jests y Marfa

7 Piaza Fio Letn

# Piaza San Marin

Fia il it 7 . »

Imagen M." G.14: Distribuweion espacial de edificios educativos, gubermamentales, religiosos v espacios verdes. Fuente: Elaboracion propia en
base a Software Google Earth Pro

El analisis historico de fechas de construccion de edificios y areas de interés historico-patrimonial
termina de consolidar la ruptura del modelo clasico colonial (Lockhart y Swchartz, 1988) por el de

pueblo de estructura lineal (Ferrari, 2011)

e Estacion de Ferrocarril Jesus Maria: Fecha de construccion 1873

e Plaza San Martin: Fecha de construccion 1873 (Denominado Plaza Publica hasta 1950)
e Plaza Pio Le6n: Fundada en 1887

e Escuela Primaria Francisco Ortiz de Ocampo: Fecha de construccion: 1875

e Parroquia Jestis y Maria: Fecha de construccion: Fecha de construccion: 1922

e Municipalidad de Jesus Maria: Fecha de construccion: 1890
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Jesis Maria, a pesar de no contar con una identidad definida hacia el ferrocarril, es la urbe con

mayor presencia de elementos ferroviarios en pie y distintos estados de conservacion.

A continuacion, se expone un registro fotografico de lo citado, incorporando infraestructura
demolida en 2021, la cual no supo ser aprovechada por las distintas gestiones gubernamentales,

demostrando la ausencia de planificacion y consideracion del ferrocarril como recurso y atractivo

turistico.
Imagen N.° 6.15: Torre de Telégrafo en desuso Imagen N.° 6.16: Tanque de agua y ruedas de ferrocarril en desuso
Estado de conservacion: Intermedio. Estado de conservacion: Intermedio
Fotografia del Autor. Fecha de toma: 14 de julio de 2022 Fotografia del Autor. Fecha de toma: 14 de julio de 2022
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Imagen N.° 6.17: Estacion de Ferrocarril Jesis Maria. Actualmente
oficinas de Ferrocarriles Argentinos y oficina de informes turisticos de

Imagen N.° 6.18: Inmueble ferroviario. Actualmente en desuso
Jestis Maria

Estado de conservacion: Malo

Estado de conservacion: Intermedio o Fotografia del Autor. Fecha de toma: 14 de julio de 2022
Fotografia del Autor. Fecha de toma: 14 de julio de 2022

Imagen N.° 6.20: Talleres ferroviarios

Estado de conservacion: Malo
Fotografia del Autor. Fecha de toma: 14 de julio de 2022

Imagen N.° 6.19: Rieles y durmientes en desuso

Estado de conservacion: Malo
Fotografia del Autor. Fecha de toma: 14 de julio de 2022

Imagen N.° 6.21: Garita de paso a nivel. Calles Chile y Av. Juan B. Imagen N.° 6.22: Garita de paso a nivel. Calles Julio A. Roca y Av.
Justo Juan B. Justo

Estado de conservacion: Demolido Estado de conservacion: Demolido

Fotografia del Autor. Fecha de toma: 2 de noviembre de 2021 Fotografia del Autor. Fecha de toma: 2 de noviembre de 2021

6.4. Sinsacate

Se ha expuesto en apartados anteriores la situacion historica de Sinsacate, la historia que recae sobre
esta localidad y la negativa de la sociedad hacia el emplazamiento de una estacion ferroviaria dentro

de los limites urbanos.

Asimismo, ante la necesidad de contar con infraestructura de soporte hacia Estacion Jesus Maria, se

construyo, a 6 km. del centro de Sinsacate, sobre el Km. 784 de la Ruta Nacional N.° 9, un parador.

En entrevista con el Dr. Peschiutta, arquitecto, docente universitario y responsable de la

restauracion de Casa Copetti (Colonia Caroya), explicaba que esta “no era una estacion, era un
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parador. Le sacaron el techo hace dos arios. [...] Las antiguas sefiales, sefializaciones que hacen a

’

todo el desarrollo de la vida ferroviaria, que eran interesantisimos, son restos.’

Sin embargo, estas ruinas cuentan con un elemento unico dentro del area de estudio, que no es

observable en ninguna de las otras localidades relevadas: Una cabina de senales.

Ferrari (2011) explica que las cabinas de sefiales tuvieron la funcion de coordinar la circulacion de
los trenes, en las secciones respectivas, por medio de aparatos de bloqueo o del telégrafo. Su
ubicacion en puntos estratégicos y su planta elevada permitieron visualizar a distancia la llegada de

los trenes.

La cercania con el sitio histérico de Barranca Yaco, a pesar de su locacion inhospita, lo vuelve un

elemento interesante a considerar como recurso de relevancia.

- e

e

Imagen N.° 6.23: Parador ferroviario Km. 784. Sinsacate Imagen N.° 6.24: Cabina de sefiales, vista trasera. Parador ferroviario
Estado de conservacion: Ruinas Km. 784. Sinsacate
Fotografia del Autor — Fecha de toma: 22 de noviembre de 2022 Estado de conservacion: Malo/Abandonado

Fotografia del Autor — Fecha de toma: 22 de noviembre de 2022

Imagen N.° 6.25: Parador ferroviario Km. 784 y cabina de sefiales. Imagen N.° 6.26: Cabafia de sefiales, vista frontal. Parador ferroviario
Sinsacate Km. 784. Sinsacate

Estado de conservacion: Ruinas/Abandonado Estado de conservacién: Malo/Abandonado

Fotografia del Autor — Fecha de toma: 22 de noviembre de 2022 Fotografia del Autor — Fecha de toma: 22 de noviembre de 2022
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6.5. Sarmiento

Tejerina Carreras (s.f.) al hacer referencia sobre el desarrollo de la localidad describe que “e/
desmonte se hacia lentamente y las tareas del ferrocarril y las rurales ocupaban el trabajo de los

primeros habitantes”.

La ciudad observa sus origenes gracias a Belisario Gonzalez (padre), propietario de las hectareas
que fuesen donadas para la construcciéon de la estacion ferroviaria que uniria Coérdoba con
Tucuman, sugiriendo que, ante su admiraciéon por Domingo Faustino Sarmiento, esta llevase su

nombre.

El ferrocarril dio impulso no solo a los habitantes de lo que fuese, hasta 1969, Villa General Alvear,
sino a toda la zona circundante, al servir como enlace con poblaciones vecinas. Situacion que se

mantuvo hasta el desarrollo de la Ruta Nacional N.° 9.

Al igual que Estacion General Paz, continuando con los criterios desarrollados por Ferrari (2006)

sobre asentamientos ferroviarios, es posible situar a Sarmiento en la categoria de Barrios Pequernios.

El hermetismo del municipio, ante la solicitud de ordenanzas, informacion y material histérico, ha
impedido acceder a planos que permitan una comparacidon con mayor datacion. Sin embargo, para
una localidad que cuenta con un desarrollo incipiente desde sus origenes, constituyendo la urbe mas
pequeiia de las cinco analizadas, se observa suficiente la comparativa entre 2010 y 2023 como se

aprecia en la Imagen N.° 6.27.

Imagen M." 6.27: Comparativa de desarrolle termitorial de Sarmienio entre 2010-2023. Fuente: Elaboracion propia en base a Google Earth
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Aunque el ferrocarril forma parte indiscutible de la identidad de Sarmiento los elementos
representativos ferroviarios no se encuentran mas alla de la estacion ferroviaria y la casa del guarda

del tren.

Asimismo, la estacion no es utilizada, se encuentra en buen estado de conservacion gracias al
municipio, que mantiene la estética externa del edificio, mientras que el interior no tiene ningin

tipo de mobiliario ni mantenimiento.

Imagen N.° 6.28: Vista lateral de Estacion Sarmiento. Imagen N.° 6.29: Vista trasera de Estacion Sarmiento.

Estado de conservacion: Intermedio Estado de conservacion: Intermedio

Fotografia del Autor — Fecha de toma: 22 de noviembre de 2022 Fotografia del Autor — Fecha de toma: 22 de noviembre de 2022

Imagen N.° 6.30: Lineas ferroviarias Cordoba-Tucuman en Estacion ~ Imagen N.° 6.31: Vista aérea de Estacion Sarmiento y casa del guarda.
Sarmiento Estado de conservacion: Intermedio/Abandonado

Estado de conservacion: En proceso de renovacion Fotografia del Autor — Fecha de toma: 22 de noviembre de 2022
Fotografia del Autor — Fecha de toma: 22 de noviembre de 2022
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7. Relevamiento y jerarquizacion del patrimonio turistico

Dentro de la extension ferroviaria analizada, de aproximadamente 35 kildmetros, se presentan
recursos y atractivos turisticos con capacidad motivante de traslado, uso y contacto por parte del

turista, como asi también elementos patrimoniales de valor local.

En funcion a lo expuesto, se observa necesario desarrollar un inventario turistico, con la intencion
de establecer los sitios de mayor relevancia que puedan complementar la propuesta de recorrido

ferroturistico objeto del presente documento

Cérdenas Tabares (2006) propone el desarrollo de un inventario turistico por medio de criterios

especificos que conllevan a la clasificacion y jerarquizacion de los recursos y atractivos relevados.

La metodologia de Cardenas Tabares contempla una mecanica de puntajes a definir que concluira
en el nivel de jerarquia de cada elemento analizado. Sin embargo, esta no es de facil entendimiento

y, a criterio del autor, merece un mayor desarrollo.

El Viceministerio de Turismo de la Republica de Bolivia (2011) cred el documento de Metodologia
para la inventariacion, jerarquizacion y categorizacion de los atractivos turisticos, que fusionado
con la propuesta de Cardenas Tabares y un formulario disefiado por el Lic. Carlos Bassan (2017), se
reinterpretd la terminologia técnica, conformando una nueva planilla que facilito la evaluacion de

los elementos dispersos en el territorio.

A continuacion de desglosa el proceso de confeccion y disefio de la planilla de inventario turistico

que se utiliz6 en el presente texto:
7.1. Disefo de Planilla de Relevamiento de Atractivos/Recursos Turisticos

Cardenas Tabares (2006:37), describe que el Inventario del Patrimonio Turistico es concretable a

partir de la relacion de cuatro componentes:

a) Atractivos Turisticos
b) Planta Turistica
¢) Infraestructura

d) Superestructura turistica

El Viceministerio de Turismo del Peru (2018), expone que el Inventario turistico “constituye un
registro y un estado integrado de todos los elementos turisticos que por sus cualidades naturales,

culturales y humanas pueden constituir un recurso para el turista, por lo que representa un
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instrumento valioso para la planificacion turistica, toda vez que sirve como punto de partida para

realizar evaluaciones y establecer las prioridades necesarias para el desarrollo turistico nacional.”

Cérdenas Tabares (2006:39) establece un catdlogo de lugares, objetos y/o acontecimientos de

interés turistico. En funcion a ello, sugiere un sistema de clasificaciones, como se expone en la

Tabla N.° 7.1, permitiendo el ordenamiento de los recursos/atractivos turisticos del area relevada.

Categoria

Tipos

Subtipos

1. Sitios Naturales

1.1. Montafas

. Altas montafias

. Sierras

. Volcanes

. Valles y Quebradas

. Mesetas

. Areas nevadas

. Glaciares

1.1.n. ...

1.2. Planicies

1.2.1.

Llanuras

1.2.2.

Desiertos

1.2.3.

Salinas

1.2.4.

Altiplanos

1.2n. ...

1.3. Costas

1.3.1.

Playas

1.3.2.

Acantilados

1.3.3.

Arrecifes

1.3.4.

Cayos

1.3.5.

Barras

1.3.6.

Islas
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1.3.7. Fiordos

1.3.8. Canales

1.3.9. Peninsulas

1.3.10. Bahias y caletas

1.3.n. ...

1.4. Lagos, lagunas y esteros

1.5. Rios

1.6. Caidas de agua

1.7. Grutas y Cavernas

1.8. Lugares de Observacion de

Flora y Fauna

1.9. Lugares de caza y pesca

1.10. Caminos pintorescos

1.11. Parques nacionales y reservas

de flora y fauna

2. Museos y manifestaciones

culturales

2.1. Museos

2.2. Obras de arte y técnica

2.2.1. Pinturas

2.2.2. Escultura

2.2.3. Artes decorativas

2.2.4. Arquitectura

2.2.5. Realizaciones urbanas

2.2.6. Obras de ingenieria

2.2.n. ...

2.3. Lugares historicos

2.4. Ruinas y lugares arqueologicos
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3. Folklore

3.1. Manifestaciones religiosas,

creencias populares

3.2. Ferias y mercados

3.3. Musica y danzas

3.4. Artesanias y artes

3.4.1. Alfareria

3.4.3 Tejidos e indumentaria

3.4.4. Cueros

3.4.5. Maderas

3.4.6. Piedras

3.4.7. Tejidos en paja

3.4.8. Instrumentos musicales

3.4.9. Mascaras

3.4.10. Objetos rituales

3.4.11. Pinturas

3.4.12. Imagineria

34n. ...

3.5. Comidas y bebidas tipicas

3.6. Grupos étnicos

3.7. Arquitectura popular espontanea

3.7.1. Pueblos

3.7.2. Casas

3.7.3. Expresiones religiosas o

paganas

4. Realizaciones técnicas y
cientificas o artisticas

contemporaneas

4.1. Exploraciones mineras

4.2. Exploraciones agropecuarias

4.3. Exploraciones industriales
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4.4. Obras de arte y técnica

44.1.

Pintura

44.2.

Escultura

4.43.

Artesania

4.44.

Disefio industrial

445.

Arquitectura

4.4.6.

Realizaciones urbanas

4.4.7.

Obras de ingenieria

44n. ...

4.5. Centros cientificos y técnicos

4.5.1.

Zoolodgicos y acuarios

4.5.2.

Botanicos

4.5n. ...

5. Acontecimientos programados

5.1. Artisticos

. Musica

. Teatro

. Festivales de cine

51n. ...

5.2. Deportivos

5.3. Otros

5.3.1.

Fiestas religiosas y profanas

5.3.2.

Concursos de belleza

5.3.3.

Convenciones y congresos

534

. Corridas de toros

5.3.5.

Ferias y exposiciones

5.3.6.

Juegos de azar

5.3.7.

Parques de recreacion
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5.3.8. Oportunidades especiales de

compras

5.3.9. Vida nocturna

5.3.10. Gastronomia

5.3.11. Rodeos

5.3.12. Carnavales

53n. ...

Tabla X.” 7.1: Registro de Informacidn v metodologia de inventario turistico. Fuente: Céardenas Tabares (2006)

Definidos y catalogados los elementos que conformaran el inventario turistico, se procedio a
determinar la cuantificacion de su relevancia en el territorio, lo que habilitard el nivel de

jerarquizacion de los recursos/atractivos turisticos relevados.

Utilizando una ponderacion de 100 (cien) puntos, distribuidos en cuatro segmentos especificos, se

facilito el analisis actual y potencial de los elementos catalogados. (Tabla N.° 7.2)

Impacto
Turistico
10 puntos

Calidad del Atractivo Turistico Servicios de Apoyo Relevancia

40 puntos 30 puntos 20 puntos

Tahla N." 7.2: Puntajes v porcentajes ideales para la jerarquizacion de Recursos/Atractivos Turisticos. Elaboracion propia en base a Cirdenas
Tabares (2006), Viceministerio de Turismo de Baolivia (2001)

50% 25% 15% | 10% |

Calidad del Atractivo Turistico: Hace referencia a la singularidad particular y global del
recurso/atractivo turistico, su vinculacion y estado de situacion con el entorno donde se encuentra
emplazado. Su estado de conservacion y la diversidad de actividades practicables, sea dentro del

elemento evaluado o el predio circundante.

Servicios de apoyo: Se evalua la facilidad de acceso, sefialética, estado de los accesos (asfalto,
ripio, tierra, otros), si cuenta con servicios e instalaciones suficientes para satisfacer las necesidades
del turista (oficinas de informe y recepcion, bafios, zona de recreacion, etc.) y por ultimo la
asociacion con otros atractivos turisticos dentro del area de estudio, sea por su naturaleza, su

historia o actividades practicables.
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Relevancia: Apreciar el nivel de representatividad dentro de la localidad, la region, el territorio
nacional o internacional, en base al posicionamiento de busquedas web y su cantidad de visitas (en

el caso de existencia de estas).

Impacto en el desarrollo turistico: Cuan relevante es el recurso/atractivo turistico en el desarrollo

de la actividad, haciendo una ponderacion en funcion al resto de los segmentos cuantificados.

Con la intencion de facilitar el entendimiento y comprension de la evaluacion de los elementos
relevados, se procedio al disefio de una planilla de formato unificado y funcional a los objetivos de

la presente investigacion.

Utilizando como modelo base la ficha de inventario turistico disefiada por Bassan para la catedra de
Planificacion y Relevamiento Turistico de la Universidad Nacional de San Juan (2017) (Imagen N.°
7.1), se procedio a una reinterpretacion de esta, fusionandola con los criterios de Cardenas Tabares
y la ponderacion del Viceministerio de Turismo de Bolivia, concluyendo en la planilla de la Imagen

N.°7.2.

ATRACTIVOS TURISTICOS OBSERVACION DE CAMPO

Modelo de Ficha de Relevamiento para Inventario de Recursos/ Atractivos Turisticos Variables Observables “in Situ™ | Trabajo de Campo
Nombre Atractivo | Categoria Tipo de Acceso INPHI de Acceso i S
{ y iSuperficie) EXC{ME | B |R | M
Tipo / Subtipa | Jerarquia aTaiie
Ripio
-Tierra
ESPACID PARA FOTO ESPACIO PARA MAPA -Otros

Observaciones:

Cantidad | Observaciones
sl MO SUF. INSUF
Instalaciones Cantidad | Observaciones
sl | NO SUF. INSUF
Fussnte: Fuente: i 1
Ubicacion:
Estado/Conservacién del Atractive | Observaciones

EXC | MB | BUE | REG | MALO

Descripcion/ Caracteristicas que le confieren interés turistico:

Otros Aspectos | EX W8 [B[R M| Observaciones
Singularidsd

Atractivo ghobal
Servs. d apoye
Aproechamients
Actividades Actuales:

Medios de Acceso:
-Via Terrestre

Nombre de la Empresa Servicios Tarifas §

-Via Aerea Actividades Potenciales:

-Otras Vias “Otras Observaciones:
Cantidad de

|
-Via Fluvial/ Mar. [
 Visitantes (Fuente] [

Elaborado por el Lic. Carles E. Bassan, Planificacion y Relevamiento Turistico 2017 Elaborado por el Lic. Carlos E. Bassan, Planificacion y Relevamiente Turistico 2017

Imagen M." T.1: Modelo de Ficha de Relevamiento para Inventario de Recursos/ Atractivos Turisticos, Fuente: Lic. Carlos E. Bassan (2017)
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FICHA DE RELEVAMIENTO PARA INVENTARIO TURISTICO DE RECURSOS Y/0 ATRACTIVOS FICHA DE OBSERVACION Y TRABAJO DE CAMPO

VARIABLES OBSERVABLES “IN SITU”

Jerarquis:
Asfalto
ESPACIO PARA FOTO ESPACIO PARA B
REPRESENTATIVA DEL UBICACION Ders
RECURSO / ATRACTIVO| GEOGRAFICA DEL Observacionas /o Accionss Recomandad

RECURSO / ATRACTIVO

ESTADO DE CONSERVACION

FiNcy Fuort: EXCELENTE| | MUYBUEND BUENG REGULAR MALO
UBICACION:
DESCRIPCION / CARACTERISTICAS QUE LE CONFIEREN INTERES TURISTICO:
SENALETICA
Sl NO SURC INSUFIC, | OBSERVACIONES:

INSTALACIONES / SERVICIOS DE ARPOYD

ACTIVIDADES ACTUALES:

ACTIVIDADES POTENCIALES

RELEVANCIA TURISTICA
REGIONAL OTRAS OBSERVACIONES

CANTIDAD DE VISITANTES [FUENTE]

Propshon 1. Sechstiin Gums (28] - Fin b o Canbenan T, F 230085 Vaorminbers de Tornssn b Bt (2001 10; Bannarw, € (2047) Drsciion Liv. Scbastinn Gaana (2029) - En base o Cardenan Tabarcs, B 2006); Vieesinisoeron de Trarinsso de Bolris (2001) Bawaa, © 2017y
FICHA DE JERARQUIZACION DE ATRACTIVOS TURISTICOS Refevancio 20 /20
Nomire del Atractiv: | Categoria: |
Ten L B ! Intesnacional 1
w ntesnacional
PUNTAJE JUSTIFICACIGN
VARIABLES PUNTAJE | socinr TOTAL
Nacional 3
Sngularidad particular 0
Regional 4
Sngularidad giobal 10
Local o
Entano B
[Estado de Conservacitn 7 it 7
Diversidad da
actividades 5
practicables Media 3
Baj: o
Accosbiiday 2 i
Total 00 1100
Senvicios ¢ stalaciones 12
0 a8 puntos
Jararquia 1 [Malo) 19 36 puntos
AL ) . Jerarquia 2 [Regular] 37a 55 puntos
—— Jerarquia 3 [Buend] 563 74 puntos
Jerarquiad [E ] 74394 puntos
erarguia 5 (Optmal 55 a 100 puntos
P § i N fidan € imnaas {20093 - Pn huieg 3 Cardgmnes Ldurs, B 1207 Vigmimibeim dy Tanima o g RBastvna (20181 Rawsan, (2017} Fon hase & Canbenan Taharrs, T 42006k Vicern i e Turtamo

Imagen M." T.2: Muevo Modelo de Ficha de Relevamiento para Inventario de Recursoa’Atractivos Turisticos. Fuente: Elaboracidn propia en base
a Cardenas Tabares (2006}, Viceministerio de Turismeo de Bolivia (200 1) v Bassan, C. (20107)
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Relevados y analizados los recursos/atractivos turisticos de las localidades de Estacion General Paz,
Colonia Caroya, Jesis Maria, Sinsacate y Sarmiento, se procede a la asignacion de jerarquias
propuestas por el Centro de Investigacion y Capacitacion Turistica (CICATUR), adaptadas por
Cérdenas Tabares y el Viceministerio de Turismo de Bolivia, los que establecieron los puntajes

expuestos en la Tabla N.° 7.3.

Calidad de los atractivos Puntuacion total

Jerarquia 0 De 0 al18 Puntos
Jerarquia 1 De 19 a 36 Puntos
Jerarquia 2 De 37 a 55 Puntos

Tahla N." 7.3: Jerarquias ¥ Puntajes. Fuente: Elaboracion propia en base a Cérdenas Tabares (2006) y Wiceministerio de Turismo de Bolivia
{2001)

Jerarquia 3 De 56 a 74 Puntos
Jerarquia 4 De 75 a 94 Puntos
Jerarquia 5 De 95 a 100 Puntos

A fin de comprender la importancia de jerarquizar el inventario turistico de un territorio, se procede
a detallar el alcance de cada una de las jerarquias descriptas en Tabla N.° 7.3, segun Cardenas

Tabares (2006):

Jerarquia 1: Atractivos con méritos suficientes para considerarlos en las jerarquias anteriores, pero
que igualmente forman parte del patrimonio turistico como elementos que pueden completar a otros
de mayor jerarquia en el desarrollo y funcionamiento de cualquiera de las unidades que integran el
espacio turistico.

Jerarquia 2: Atractivos con méritos suficientes como para considerarlos importantes para el
mercado interno, pero sin condiciones para el turismo receptivo y que forman parte del patrimonio
turistico.

Jerarquia 3: Atractivo con alglin rasgo llamativo, capaz de interesar a visitantes de larga distancia,
ya sea del mercado interno o externo, que hubiesen llegado a su zona por otras motivaciones

turisticas, o de motivar corrientes turisticas locales (actuales y potenciales).
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Jerarquia 4: Atractivo con rasgos excepcionales en un pais, capaz de motivar una corriente (actual
o potencial) de visitantes del mercado interno o externo, pero en menor porcentaje que los de
jerarquia 5, ya sea por si solo 0 en conjunto con otros atractivos contiguos.

Jerarquia 5: Atractivo excepcional y de gran significacion para el mercado turistico internacional,
capaz por si solo de motivar una importante corriente de visitantes (actual o potencial), cuantificada

como un porcentaje del total de la demanda del pais o de algin mercado especifico.

Concluido el disefio de la planilla de inventario turistico, se procedid a recorrer los
recursos/atractivos turisticos mas relevantes y potencialmente complementarios con el itinerario

cultural ferroturistico, como podra apreciarse en apartados posteriores.

Los elementos patrimoniales ferroviarios observados en este apartado muestran un evidente estado
de desaprovechamiento y deterioro, colocandolos en una situacion critica en términos de su

sostenibilidad y existencia.

Las estaciones ferroviarias ubicadas en las localidades objeto de estudio poseen un gran potencial
para convertirse en atractivos turisticos, al resignificar su propdsito original y dejar de ser simples
sitios de subida y bajada de pasajeros. Pudiendo generar espacios culturales, memoriales y
museisticos, dentro de su infraestructura, que resalten la historia, tradicion y cultura unicas de cada

comunidad.

CAPITULO 4: DIAGNOSTICO TURISTICO Y PROPUESTA DE
ITINERARIO CULTURAL

8.1. Actividad turistica de las localidades en estudio

La actividad turistica en el area de estudio proyectada, abordando desde Estacion General Paz hasta
Sarmiento, observa una carga histdrica de significancia que complementa la propuesta general de la
provincia de Coérdoba signada por territorios integrados de rios, sierras y recursos naturales,

conjugados con actividades recreativas vinculadas a estos tltimos.

El norte de la provincia de Cérdoba, una zona rica en tierras fértiles aprovechables para el cultivo
de cereales, oleaginosas y frutales ha observado un retroceso del monte autdctono, modificando
significativamente el paisaje nativo por grandes sembradios. Sin embargo, la infraestructura ha
sabido subsistir a través de los afios, volviéndose elementos patrimoniales centenarios que pueden

ser aprovechados para el desarrollo turistico bajo una correcta planificacion.
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En relacion con Estacion General Paz, se destaca que, segin palabras del actual Intendente de la
localidad, Carlos Borgobello, “no es una ciudad turistica”. Sin embargo, menciona que se estan
llevando a cabo esfuerzos para su desarrollo, especialmente debido a la presencia del Jockey Club,

donde ocasionalmente se realizan algunos eventos.

Las palabras de Borgobello se replican en los dichos de don Lencina, jubilado ferroviario que reside
en la localidad desde su nifiez: “hay poco que ofrecer turisticamente, salvo el Camino Real y una

estancia que tiene un algarrobo de unos 500 arios que esta apuntalado ™.

El patrimonio intangible tal cual lo relata Virginia Peralta, gestora cultural y concejal de Estacion
General Paz, es significativo, considerando que hay una poblacién de avanzada edad que, si bien se
estd perdiendo, tiene conocimientos que hacen a la historia local y podria volcarse hacia una
iniciativa turistica, como por ejemplo la puesta en valor del ferrocarril y la fundacion de la

localidad.

Colonia Caroya se caracteriza por contar con recursos y atractivos de indole cultural y religiosa, sin
descartar la Avenida San Martin, cubierta de platanos con una extension lineal de 13 km. Sin
embargo, la caracteristica mas sobresaliente en cuanto a motivacion de traslado y visita es su

gastronomia y su vitivinicultura.

La recuperacion de bodegas, con una importante historia en la localidad ha permitido experimentar

un nuevo fendomeno, al ponerlas, al servicio del turismo. Un claro ejemplo de ello es Terra Camiare.

Las festividades, con una significativa carga cultura italianizante, y a la agricultura se hacen
presente cada afio y atraen a numerosos turistas para disfrutar de la gastronomia local, destacandose
la Fiesta de la Sagra, la Fiesta de la Vendimia, la Fiesta del Salame y la Fiesta de las Comidas

Tipicas Caroyenses.

Jorge Olmos, director de Cultura de Colonia Caroya comenta que la localidad es reconocida a nivel

pais por el salame, considerando a este chacinado como la vedette local.

Por su parte, Nanini, actual intendente electa para el periodo 2023-2027, destaca que, a pesar de que
“no tenemos montana, no tenemos mar, no tememos rio, somos un destino turistico distinto”,

caracterizado por su impronta cultural, su patrimonio y su friulanidad.

La Estancia Jesuitica Caroya, funcionando actualmente como museo, es uno de los atractivos mas
relevantes, observando un gran impulso al ser declarado Patrimonio de la Humanidad por UNESCO

en el afio 2000.
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Imagen N.° 8.1: Vifedo — Fuente: Fuente:

Imagen N.° 8.2: Quesos y chacinados - Fuente:
https://coloniacaroyaturismo.gob.ar

https://coloniacaroyaturismo.gob.ar

Imagen N.° 8.3: Recorrido enoturistico - Fuente: Imagen N.° 8.4: Iglesia Nuestra Sefiora de Monserrat - Fuente:
https://coloniacaroyaturismo.gob.ar https://coloniacaroyaturismo.gob.ar

Imagen N.° 8.5: Estancia Jesuitica Caroya - Fuente: Imagen N.° 8.6: Bodega La Caroyense — Fuente: Fotografia del autor
https://coloniacaroyaturismo.gob.ar
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Jesis Maria nacié como una Villa Turistica. Carmen Moyano, directora del Museo de la Ciudad

Luis Biondi comenta:

113

esus Maria es turistica desde sus origenes, Jesus Maria fue concebida como
villa turistica. Cuando Pio Leon y Telfener vendieron los terrenos, los vendieron
para construir acd una villa turistica y asi fue, durante muchos anos. Era una
villa de veraneo, de gente que tuvo sus casonas impresionantes para venir a pasar
el fin de semana si vivian en Cordoba, y pasar el verano si vivian en otros puntos

’

del pais.’

Sin embargo, el posicionamiento turistico que posee actualmente Jesus Maria esta referenciado por
el Festival Internacional de Doma y Folklore y el Museo Jesuitico Nacional Estancia de Jesus
Maria, considerando que sus origenes se fueron reemplazando ante el desarrollo territorial y su

transformacion hacia un polo agroindustrial y comercial.

El Festival Internacional de Doma y Folklore tuvo su primera edicién en 1966, siendo un evento de
caracteristicas solidarias, al distribuir las ganancias entre instituciones educativas de la zona''. La
atractividad por las destrezas gauchas y los nimeros artisticos vinculados al folklore, fueron

mutando a través de las 57 ediciones posteriores.

El impacto econdmico regional, impulsado por el festival, fue aumentando con cada edicion, hasta
llegar a niveles impensados en sus origenes, llegando en 2023, en su edicion 57, a movilizar mas de
400.000 personas y generar ingresos por un estimado en dos mil millones de pesos (Operativo

Festival, 2023).

La Estancia Jesuitica Jesus Maria, que hoy en dia es un Museo Nacional, fue construida en 1618 por
la Compaiiia de Jests y recuperada por el Estado Argentino en 1941. Esta historica edificacion
recibio el reconocimiento de la UNESCO como Patrimonio de la Humanidad en el afio 2000,
revalorizando significativamente este atractivo turistico. Ademas, la proximidad de la Estancia
Jesuitica Caroya y la Estancia Jesuitica Santa Catalina, a pocos kilémetros entre si, ha permitido la

creacion de un circuito turistico religioso regional, beneficiando atin mas a la region

A estos recursos principales se les suman otros que se configuran como complementarios, citando
los que el autor considera mas relevantes'*; Reserva Natural Parque del Oeste, Museo de la Ciudad

Luis Biondi, Torre Céspedes, el Mejor Asado del Mundo, Plaza Pio Leén, Plaza San Martin.

! Fuente: https://www.festival.org.ar/historia
12 Fyente: https://jesusmaria.tur.ar/
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Imagen N.° 8.7: Museo de la Ciudad Luis Biondi Fuente: Imagen N.° 8.8: Torre Céspedes / Torre de los 4 pétalos - Fuente:
https://jesusmaria.tur.ar/ https://jesusmaria.tur.ar/

Imagen N.° 8.9: El mejor Asado del Mundo " Fuente: Imagen N.° 8.10: Estancia Jesuitica Jesus Maria”Fuente:
https://jesusmaria.tur.ar/ https://jesusmaria.tur.ar/

Imagen N.° 8.11: Plaza Pio Leodn - Fuente: www.jesusmaria.tur.ar Imagen N.° 8.12: Plaza San Martin - Fuente: www.jesusmaria.tur.ar
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La actividad turistica en Sinsacate es abordada, principalmente, por la gran carga historica que fue
causa de su origen y presente, destacando la Posta de Sinsacate y el Camino Real al Alto Perti. Sin
embargo, se observan recursos desaprovechados con potencial atractivo complementario, como el
antiguo cementerio, arboles centenarios y casonas historicas que estan dispersos en las cercanias de

la localidad.

La vida religiosa y la existencia de casonas antiguas, permite recorridos cortos y de transito,
fundiéndose con grandes extensiones de paisajes signados por sembradios de cereales y granos,

como, asi también, el escaso monte nativo aun en pie.

La arqueologia también cuenta con un pequefio espacio dentro de la actividad turistica de Sinsacate,
pudiendo observarse los descubrimientos en el Museo Nacional Posta de Sinsacate, con objetos que

datan del pueblo sanaviron en adelante.

La existencia de infraestructura hotelera se centra en un Unico emprendimiento, de categoria 4
estrellas, situado sobre la Ruta Nacional N.° 9, siendo este el de mayor categoria en la region y el

area objeto de estudio.

La centralidad turistica de Sinsacate, segun lo expone Carlos Ciprian, intendente municipal, es
relacionada al turismo de fin de semana, complementado con el recorrido de las estancias y el

Camino Real al Alto Pert.

Imagen N.° 8.13: Antiguo Cementerio de Sinsacate Imagen N.° 8.14: Museo Nacional Posta de Sinsacate
Fuente:
https://www.cultura.gob.ar/gauchadas-en-la-posta-de-sinsacate_6972/

Pagina 69 de 180



Fuente:
https://www.facebook.com/photo/?fbid=1356049454493437&set=a.1
356049051160144.1073741842.883640751734312

Sarmiento destaca por su tranquilidad y su carga historica vinculada al Camino Real al Alto Pert,
con la Posta Los Talas, complementando su atractivo con el trazado del ferrocarril que une Cordoba

con Tucuman.

Cuenta con un arbol centenario que ha sido testigo de la evolucion territorial de Sarmiento, desde la
época de las guerras intestinas hasta la actualidad.

Barranca Yaco, lugar del asesinato de Facundo Quiroga, también pertenece a este municipio,
aprovechado en conjunto con Sinsacate, principalmente durante el mes de febrero, cuando se

recuerda el hecho historico que dio fin a la vida de este procer.

Imagen N.° 8.15: Algarrobo Histdrico de Sarmiento — Fuente: Fuente: ~ Imagen N.° 8.16: Estacion Sarmiento — Fuente: Fotografia del autor
Municipalidad de Sarmiento

Imagen N.° 8.17: Posta Los Talas Imagen N.° 8.18: Barranca Yaco
Fuente: Fotografia del Autor Fuente: Fotografia del autor

Pagina 70 de 180



En funcion a lo relevado, haciendo uso de la planilla de relevamiento de recursos y atractivos
turisticos, conjuntando los elementos patrimoniales ferroviarios con lo abordado en el presente

apartado, es posible jerarquizar los elementos de la siguiente forma (Tabla N.° 8.1"%):

Jerarquia 1

Jerarquia 2

Jerarquia 3

Jerarquia 4

Jerarquia 5

Estacion - Estacion FFCC
General Paz General Paz
- Estacion FFCC | - Bodega Terra - Bodega La
Caroya Camiare Caroyense
Colonia Caroya - Chacra de Luna
- Museo Casa
Copetti
- Museo de la - Anfiteatro José | - Museo
Ciudad Luis Hernindez Jesuitico
Biondi - Estacion FFCC | Nacional
- Museo del Jesus Maria Estancia de Jests
Jesus Maria Festival Maria
- Reserva
Natural Parque
del Oeste
- Torre Céspedes
. - Antiguo - Posta de
Sinsacate . .
Cementerio Sinsacate
- Posta Los Talas | - Barranca Yaco
Sarmiento - Estacion FFCC
Sarmiento

Tahla M." §.1: Inventanio turistico de localidades situadas en dnea de estudio. Fuente: Elaboracion Propia.

El desarrollo del presente inventario de recursos y atractivos turisticos revela caracteristicas de gran
importancia, al plantear su aprovechamiento como elementos disruptivos que conlleve al disefio de
un itinerario cultural, contribuyendo a la generacion de sentido de pertenencia y revivir la rica

historia del territorio abordado.

9. Propuesta de itinerario cultural entre Estacion General Paz y Sarmiento

A lo largo de esta investigacion, se ha explorado la relevancia del ferrocarril en el area de estudio y
su potencial para el turismo. Se ha destacado la presencia de infraestructuras centenarias, asi como
trayectos que, aunque actualmente son utilizados por trenes de carga, conservan su funcionalidad.
Ademas, se ha observado una rica complementacion histérica, tradicional y cultural en las

localidades analizadas.

13 Las evaluaciones concretadas por medio de las Fichas de Relevamiento de Inventario Turistico pueden ser apreciadas en el Anexo 1.
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Todos estos elementos apuntan hacia la posibilidad de disefiar un nuevo atractivo turistico centrado
en el tren y sus elementos caracteristicos. Considerando asi la viabilidad y factibilidad de impulsar
esta propuesta, que podria enriquecer la oferta turistica de la region y aprovechar la valiosa herencia

ferroviaria aun existente.

El Concilio Internacional de Monumentos y Sitios (ICOMOS), presenta en Canada, en el afio 2008,
la Carta de Itinerarios Culturales. Documento que marca los lineamientos y criterios a considerar
para el disefio de nuevos escenarios que representen procesos interactivos, dindmicos y evolutivos

que reflejen la rica diversidad de las aportaciones de los distintos pueblos al patrimonio cultural.
La definicién de itinerario cultural expone a:

“Toda via de comunicacion terrestre, acudtica o de otro tipo, fisicamente
determinada y caracterizada por poseer su propia y especifica dinamica y

funcionalidad historica al servicio de un fin concreto.”

Asimismo, describe los criterios necesarios para el disefio € implementacion de estos itinerarios, los
que han sido desarrollados y justificados a lo largo del presente escrito. Resaltando la autenticidad,

innovacidn e integracion de los elementos ubicados en el territorio objeto de estudio.

El aprovechamiento del patrimonio ferroviario relevado cumple con los estandares para conformar
un nuevo itinerario cultural, como asi también refleja la necesidad de ser resignificado y asignado
con nuevas imagenes representativas, requiriendo de un ordenamiento espacial y funcional que
proyecten su aplicabilidad al uso turistico (Callizo Soneiro, 1991; Cazés, 1992; Vera Rebollo, J. F.,
et.al., 1997; Hiernaux, 2006).

Navarro (2015) plantea tres alternativas para la creacion de atractivos turisticos: 1. La inexistencia
de recursos; 2. La disponibilidad de recursos de baja valoracién o de representaciones con poca
fuerza; y 3. La disponibilidad de recursos y representaciones que, aunque valiosos y fuertes, no

coinciden con el perfil de una determinada imagen de destino deseada.

La ausencia de concientizacién sobre la relevancia histérica del ferrocarril, en conjunto con la
imagen de este en cuanto a su vigencia (representaciones) y estado de conservacion (recursos),
ubica al patrimonio ferroviario dentro de la segunda opcidn sugerida por Navarro. Coincidiendo, a
su vez, con los objetivos y criterios expuestos en la carta de ICOMOS, anteriormente citada, al
poseer su propia y especifica dinamica y funcionalidad historica, considerando que el Ferrocarril
Central Norte, actualmente Belgrano, fue quien conect6 el norte del pais, siendo su trazado paralelo

con el antiguo camino real.
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A pesar de no contemplarse al ferrocarril como un medio de transporte relevante para las
localidades estudiadas, al considerar a este como un medio de carga de materias primas y/o
elaboradas, si es tomado en cuenta como un elemento de potencial diversificacion de oferta

turistica, pudiendo constituirse como una opcion viable de desarrollo.
9.1. Diseiio del Itinerario Cultural aplicando la Carta de ICOMOS

Al analizar las tipologias de itinerarios culturales propuestos por ICOMOS, es posible situar a la
presente propuesta dentro de su dimension cultural, al haberse demostrado los procesos histdricos,
patrimoniales, tradicionales y culturales en el area objeto de estudio, como asi también la influencia
y evolucion de los valores propios y particulares de las localidades estudiadas. Siempre

manteniendo como hilo conductor al ferrocarril.

El trabajo de analisis e identificacion de los elementos patrimoniales ferroviarios, como asi también
el inventario turistico de las localidades dentro del area de estudio, se han vinculado en el presente

apartado con la intencion de su puesta en valor, refuncionalizacion y resignificacion.

La planificacion del recorrido ferroturistico conlleva a la seleccion recursos y atractivos que
permitan el disefio de un itinerario cultural de interés para el turista, como asi también un elemento

de arraigamiento identitario para los residentes.

La disponibilidad de elementos singulares, principalmente infraestructura ferroviaria y sus
estructuras de soporte, permiten imaginar un recorrido lineal con posibilidades de interaccion
terrestre por vehiculo al utilizar el Camino Real al Alto Peri, maximizando la oferta al tiempo que

el itinerario se reinterpreta y se vuelve circular (Imagen N.° 9.1).

Asimismo, el itinerario propuesto, de concretarse, generaria un impacto positivo sobre las urbes mas
pequeias, como Estaciéon General Paz y Sarmiento, al gestarse un atractivo turistico y cultural de

alta relevancia; aspecto del que carecen en la actualidad.

Jestis Maria, ante la presencia de una cantidad significativa de elementos ferroviarios en el trayecto
de 2 km. que recorre en la ciudad, contando que hay existencia de una oficina de Ferrocarriles
Argentinos, que ocupa una minima parte de Estacion Jesus Maria, y que el resto del inmueble es
utilizado como deposito; permite imaginar una resignificacion parcial de la estacion, ideandolo
como un museo ferroviario, el cual cobraria una relevancia alin mayor de activarse nuevamente el

transporte de pasajeros.
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En los casos puntuales de Estaciéon Caroya y las ruinas situadas en el Km. 784, su estructura,
condiciones y dimensiones no permiten establecer sitios de memoria ni una resignificacion
sustancial que las contemple como atractivos turisticos de jerarquia. Sin embargo, es posible su
utilizacion como elementos complementarios de soporte, enriqueciendo el recorrido proyectado por

su carga historica y su potencial como centros de distribucion y comercializacion.
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Imagen N.° 9.1 linerario culiural ferroturistico con elementos principales de atraceidn. Fuente: Elaboraciin propia en base a Google Earth ¢
imigenes del autor,

Museo de Artes Visuales

Sitio de Memoria
Punto Fotografico

de 180

Museo Ferroviario del
Norte de Cordoba




El paralelismo entre la linea ferroviaria y el Camino Real al Alto Perti permite la proyeccion
ampliada del itinerario cultural propuesto, al utilizar los recursos y atractivos inventariados,
abriendo un abanico de oportunidades de inversion e innovacion a futuro, excediendo los objetivos

puntuales del presente escrito.

En funciéon a lo expuesto, con el fin de integrar el inventario turistico relevado, se procedid a
disefar circuitos de caracter circular, tomando como epicentro cada una de las estaciones expuestas

en la Imagen N.° 9.1.
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9.1.1 Estacion General Paz

Cammno Real - Ruta Nacional N° 8

Estacibn General Paz
a» Ferrocami Belgrang
¥ Plaza Provincias Unidas

¥ Sios de interés

Leyenda
.
o

Imagen N." 9.2: Circuito pedestre Estacion General Paz. Fuente: Elaboracion propia en base a Google Earth,
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El incipiente desarrollo urbano de Estacion General Paz, conjugado con la ausencia de recursos y
atractivos turisticos de relevancia y jerarquia, plantea una problematica y una oportunidad al mismo
tiempo. Permitiendo proyectar el surgimiento de esta localidad como un potencial destino de oferta
turistica complementaria, aprovechando la historia vinculada a su nombre y el emplazamiento de

infraestructura ferroviaria en su area de influencia.

El emplazamiento de la estacion ferroviaria, nombrada en honor al General José Maria Paz, genera
una invitacion a imaginar la creacion de un museo que se entrelace con este personaje historico y el
edificio citado, a través de su participacion en las Guerras de la Independencia y las Guerras Civiles

en Argentina.

Este museo, que abarcaria el periodo historico desde 1810 hasta 1867, brindaria un espacio fisico y
simbolico, al tiempo que se refacciona y restaura una estructura que en la actualidad se observa en
exceso deteriorada, para explorar y comprender la relevancia de la figura de José Maria Paz en el

contexto de los acontecimientos historicos de la nacion.

El impacto histérico de este museo lograria un notorio vinculo con el antiguo Camino Real al Alto
Peru, confiriendo a Estacion General Paz una importancia cultural de significancia desde la
perspectiva turistica. Los visitantes, no solo darian inicio al recorrido ferroturistico propuesto, sino

que también se verian inmersos en los acontecimientos de la historia nacional.

La sinergia turistico-cultural-historico-educativa presenta una proyeccion interesante, al dar cuenta
del legado historico de José Maria Paz, y el legado patrimonial que observan las vias ferroviarias y

un edificio que estd proximo a cumplir 150 afios en pie.

Finalmente, como un elemento complementario, se proyecta un circuito pedestre en un rango de
seis cuadras, donde se aprecien los edificios mas relevantes de la urbe: edificio educativo, iglesia,
plaza Provincias Unidas y la municipalidad, para volver al ferrocarril y continuar el recorrido.

(Imagen N.° 9.2)
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9.1.2. Colonia Caroya

Imagen M." 9.3: Circuito turistico Colonia Caroya, Fuente: Elaboracion propia cn base a Google Earth.

Leyenda

&= Caming Real entre General Paz - Sarmiento

' Estacién Caroya
¢ Estancia Jesuiica Caroya
& Fermocami Belgrano
¥ Sitos de interés
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El circuito propuesto en Colonia Caroya es el mas extenso dentro del itinerario cultural. Esto se
debe a lo analizado en apartados anteriores, vinculado a las dimensiones geograficas de la ciudad y

su separacion de las arterias principales de acceso, como asi también de la estacion ferroviaria.

Se han resaltado los principales atractivos turisticos, destacando las cuestiones italianizantes,
gastrondmicas y vitivinicultoras. No hay existencia de un emprendimiento productor de salame que
desarrolle visitas guiadas, sin embargo, el area de Estacion Caroya cuenta con comercios que

ofrecen este producto estrella caroyense.

La inexistencia de opciones de transporte interurbano que establezcan una conexion directa entre el
area céntrica de Colonia Caroya y Estacion Caroya, configura un escenario propicio para el
surgimiento de nuevas iniciativas, dinamizando el crecimiento del turismo a nivel local. En este
contexto, se observa la viabilidad de introducir propuestas cicloturisticas o la implementacioén de
servicios de transporte publico de menor capacidad, que faciliten la movilidad terrestre vy,
simultdneamente, propicien la instalacion de nuevos establecimientos comerciales en los espacios

rurales que se divisan en la imagen N.° 9.3.

Ante la cercania con Jesus Maria, y que el recorrido linda los limites de ambas localidades, es

posible establecer un circuito integrado, retomando el ferrocarril en Estacion Jesus Maria.

9.1.3. Jesus Maria

Leyenda

o= Caming Real al Alto Pend
¥ Estacitn Jesus Maria

«= Femocarmi Belgrana

£ Sitios de interés

Imagen M." 9.4: Circuite turistico Jesis Maria, Fuenie: Elaboracion propia en base a Google Earth.



El circuito propuesto para Jesis Maria esta centrado en las cuestiones culturales-historicas, como

asi también tradicionales. Es la localidad con mayor presencia de museos de las cinco relevadas.

No se incorpor6 al recorrido la Reserva Natural Parque del Oeste por su distancia. Aunque su
acceso no presenta ningun tipo de dificultad, es necesario un rodeo que agregaria mucho tiempo al

itinerario propuesto.

La visita al Museo Jesuitico Nacional Estancia Jests Maria en el itinerario cobra significado al ser
este el atractivo el de mayor jerarquia en el inventario llevado a cabo en el presente texto, a pesar de

su distancia con la estacion ferroviaria.

Sin embargo, ante la posibilidad de optar por el regreso desde la localidad de Sarmiento a Estacion
General Paz a través del Camino Real al Alto Pert, se recomendaria considerar la posibilidad de
incorporar la visita al museo jesuitico a lo largo del trayecto terrestre en mencion. Este enfoque
propiciaria un uso eficiente de los recursos temporales disponibles, al mismo tiempo que aportaria

un enriquecimiento a la experiencia que busca proyectar el itinerario ferroturistico.

El patrimonio ferroviario adquiere un papel esencial en la configuracion de la identidad historica y
cultural de Jesus Maria, posicionando a la localidad como un espacio favorable para la instalacion
de un museo ferroviario, al encontrarse en este sitio la mayor cantidad de elementos aprovechables

para su uso turistico.

La concepcion de un museo ferroviario en Jesiis Maria abarcaria la evolucion social, tecnologica y
urbanistica de la ciudad, evidenciando la herencia ferroviaria, representando los hitos del desarrollo
del transporte y la comunicacion en Argentina. Recuperando una porcion de historia local que se

aprecia olvidada por la sociedad.

Asimismo, el disefio y creacion de un museo ferroviario en Jesus Maria trasciende su funcion
historica y cultural, al posibilitar la consolidacion y arraigamiento identitario vinculado al
ferrocarril por parte de las nuevas generaciones, siendo impulsor, al mismo tiempo, de un nuevo

atractivo turistico a nivel regional y provincial.

El espacio ocioso con que actualmente cuenta la estacion ferroviaria posibilita la idea proyectada,
reutilizando y adecuando estas instalaciones para dar lugar al museo ferroviario del Norte de
Cordoba, impulsando una revitalizacion de la infraestructura, evitando el deterioro y la pérdida de

patrimonio arquitectonico que ya cuenta con 150 afios de antigiiedad.
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La metamorfosis del espacio ocioso en un punto de encuentro no solo honra la historia de la region,
sino que también se alinea con una tendencia mundial de conversion de antiguas estructuras en

centros culturales y turisticos.

Pagina 82 de 180



9.1.4. Sinsacate

Imagen M.° 9.5: Circuito turistico Sinsacate. Fuente: Elaboracion propia en base a Google Earth.
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A pesar de que el ferrocarril es transversal a la localidad de Sinsacate, este se situa alejado del

centro civico de la localidad.

Esta problematica, sumado a la ausencia de atractivos turisticos de relevancia, a excepcion del
Museo Nacional Posta de Sinsacate, conlleva a la imposibilidad de disefar un circuito turistico que
fusione el ferrocarril con el Camino Real al Alto Peri como en las localidades previamente

abordadas.

La estacion del kilometro 784, por su estado en ruinas y su paisaje agreste e inhospito, mezclado
con manchas rurales, lo hace un sitio atractivo para la fotografia. La disposicion de una cabina de
sefiales, unica en el trazado objeto de estudio, asegura una parada en el lugar para referencias

historico-ferroviarias.

Similar situacion se observa con Barranca Yaco, sitio historico nacional compartido entre Sinsacate
y Sarmiento, que, por el dificil acceso a la ruta, desde la estacion del kilometro 784, imposibilita su

visita de realizar el recorrido por ferrocarril.

Al igual que lo sugerido con la visita al Museo Jesuitico Nacional Estancia Jesis Maria, la
existencia de un recorrido terrestre por el Camino Real al Alto Pert desde Sarmiento hasta Estacion
General Paz permite contemplar la visita de estos dos atractivos por este medio, como asi también
el antiguo cementerio y las casonas solariegas que aun son apreciables entre Sinsacate y Jesus
Maria. Aprovechando, de esta forma, la impronta del itinerario ferroturistico sin mayores

alteraciones ni desvios.
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9.1.5. Sarmiento

Imagen N." 9.6: Circwito turistico Sarmicnto. Fuente: Elaboracidn propia en base a Google Earth,
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Finalmente, al arribar a Sarmiento, tomando a esta localidad como punta de linea, es posible

concretar un recorrido pedestre, en una ciudad que se caracteriza por su tranquilidad y ruralidad.

El desarrollo del itinerario cultural propuesto, considerando la ausencia de atractivos turisticos de

relevancia, conllevaria a la gestacion del primero de estos.

La creacion de un Museo de Artes Visuales en la estacion de ferrocarril de Sarmiento es una de las
opciones vinculadas al parrafo anterior, proyectando un impacto profundo y positivo en esta
localidad y su comunidad. Esta iniciativa no solo enriqueceria el panorama cultural y artistico de la

region, sino que también resaltaria la rica impronta artesanal local y regional.

El aprovechamiento de un espacio amplio alrededor de la estacion ferroviaria (Imagen N.° 8.16),
como asi también el interior de esta infraestructura, abriria la oportunidad a pequefios
emprendedores de mostrar, ofrecer y vender sus productos a los visitantes que realicen el itinerario

cultural propuesto en el presente texto.

La revitalizacion cultural, historica, complementada con el Camino Real al Alto Peru, junto a la
promocion del talento local y regional, generan un panorama positivo para la preservacion
identitaria, la colaboracién y creacién de redes de artistas en sus distintos dmbitos de ejercicio,
como asi también el embellecimiento del entorno al reacondicionar una estructura que no es

utilizada en la actualidad.

En este punto, el turista podria elegir entre volver en ferrocarril hasta Estaciéon General Paz, o
directamente a Cordoba Capital, o emprender el retorno por el Camino Real al Alto Pert,
apreciando un paisaje totalmente diferente y atractivos, principalmente en Sinsacate, que por

diversas circunstancias eran imposibles o muy dificultosos de acceder.

La adaptabilidad de los elementos dispuestos en el recorrido posibilita el aumento del atractivo de
visita y disfrute de las estaciones ferroviarias. Al asignar nuevas imagenes, que fomenten el
fortalecimiento de las representaciones sociales locales, ponen en valor el patrimonio ferroviario
existente, concluyendo en la diversificacion de la oferta turistica actual, por medio de una nueva

dindmica territorial en el paisaje urbano y rural del area objeto de estudio.

El itinerario cultural ofrecera una opcion llamativa, al encontrarse en un espacio geografico
homogéneo, de acceso es simple y con llamativas propuestas diversificadoras de visita, lo que
implicaria una potencial motivacion por parte del excursionista a quedarse y transformarse en

turista.
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Apreciando la oferta de atractivos con que dispone Estaciéon General Paz, Colonia Caroya, Jesus
Maria, Sinsacate y Sarmiento, sumado a la experiencia ferroturistica, se mejorarian las proyecciones
de posicionamiento turistico de estas, emergiendo al mismo tiempo un horizonte de oportunidades

de inversion.

El disefio del presente itinerario cultural se aprecia como una opcidén innovadora que pone en valor
el patrimonio ferroviario, acondicionando espacios que ofrezcan nuevas experiencias
recreativo-formativas de amplio impacto, haciendo uso de los elementos ferroviarios en desuso y

descartados por su obsolescencia o deterioro.

La incorporacién de la propuesta de itinerario cultural disefiada hasta ahora ofreceria un nuevo
atractivo de significancia, generando una transformacion positiva en el territorio. A través de este
proceso, se lograria concienciar, educar y cultivar tanto a turistas como a residentes acerca de los

origenes locales, mediante una experiencia motivadora de visita y disfrute.

Esta iniciativa brinda excelentes posibilidades de fomentar la repeticion de visitas, el consumo, la
recreacion y el aprovechamiento del tiempo libre en el Norte de la Provincia de Cérdoba. Ademas,
al enriquecer el conocimiento sobre el patrimonio cultural, se promoveria una apreciacion mas

profunda de la region y su identidad, beneficiando tanto a la comunidad local como a los visitantes.

CONCLUSIONES

Iniciando la segunda década del siglo XIX, el auge y relevancia que tuvo el ferrocarril hace 150
aflos, no es mas que un recuerdo de la impronta desarrollista de nuestro pais. Su centralismo hacia

el transporte de cargas es la unica, y probablemente ultima, causal de su existencia.

El transporte de pasajeros, a excepcion de los ramales bonaerenses, es practicamente inexistente.
Localidades que emergieron y se desarrollaron gracias al ferrocarril hoy son poco mas que ruinas y

vestigios de lo que una vez fue una region productiva a escala local y/o regional.

La incomprension social vinculada a la existencia del ferrocarril observa un exiguo interés de
recuperacion, en base a los costos de logistica y traslado de materias primas que se ven encarecidos
debido a la limitada capacidad de carga de los camiones y el costo de mantenimiento de carreteras.

Asimismo, la memoria colectiva no se observa apropiadora del ferrocarril, como asi tampoco de su

historia, al menos en los centros urbanos de mayor desarrollo, centralizando su representatividad
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hacia otros recursos y atractivos que permitieron el crecimiento y desarrollo urbano que se aprecia

en la actualidad.

El desguace industrial y patrimonial que ha sufrido el ferrocarril conllevd al desconocimiento de
una generacion que, en la actualidad, no entiende el potencial que este significa para la sociedad en

su totalidad.

El presente documento ha planteado la dinamizacion del territorio por medio de la diversificacion
de su oferta turistica actual, centralizando los esfuerzos hacia la recuperacion y aprovechamiento

del patrimonio ferroviario existente.

En el transcurso de esta investigacion, resulté fundamental determinar la distincion entre un tren
turistico y un itinerario ferroturistico. Ya que, en la mayoria de la bibliografia consultada, se
emplean como sindénimos, cuando en la realidad representan actividades diferentes que se

complementan entre si, aunque no necesariamente vinculadas de manera permanente.

Esta distincion condujo a analizar el efecto de diversos itinerarios, tanto en el ambito de trenes
turisticos como en el de itinerarios ferroturisticos, a lo largo del territorio nacional, abarcando rutas
en funcionamiento, como aquellas con potencial de implementacion, utilizando equipamiento
ferroviario y considerando alternativas de transporte como bicicletas o vehiculos particulares en

tramos donde no existan vias ferroviarias.

El relevamiento del area de estudio proyectada, siendo esta el trazado ferroviario que atraviesa las
localidades de Estacion General Paz, Colonia Caroya, Jesis Maria, Sinsacate y Sarmiento con una
distancia estimada de 35 km. permitio detectar elementos representativos de la evolucidon zonal
desde su emplazamiento territorial, apreciandose necesaria su resignificacion y puesta en valor a fin
de fortalecer y reposicionar al ferrocarril no solo como un medio de transporte de cargas, sino

también como un atractivo turistico diferente en el norte de la provincia de Cordoba.

Haciendo uso de herramientas metodologicas cualitativas y cuantitativas, se logré un analisis en
profundidad de fuentes primarias y secundarias, al igual que una jerarquizacion de los elementos

relevados en campo.

El diseno de una planilla de relevamiento de recursos y atractivos turisticos, donde se consideraron
los aspectos cualitativos relacionados con el acceso, el estado de conservacion, los elementos de
apoyo y la importancia geografica y espacial, permitié establecer un enfoque que evalta la

condicion y calidad de dichos elementos, lo que a su vez conllevd a interpretaciones y adquirir

Pagina 88 de 180



comprensiones acerca de la urgencia de fortalecer, recuperar y restaurar aquellos que se encuentran

en estado de descuido y/o abandono.

La aplicacion de la planilla de relevamiento de recursos y atractivos turisticos en terreno posibilitd
el armado del inventario turistico de las localidades que se sitian dentro del trazado objeto de
estudio, de indole cuantitativa, siendo este jerarquizado segun criterios utilizados por diversos
autores, como asi también gobiernos latinoamericanos. Este inventario puso en evidencia la
ausencia de recursos y atractivos de jerarquia superior dentro del area de estudio, siendo el Museo

Jesuitico Nacional Estancia Jesus Maria el inico que llego6 a Jerarquia 4.

El analisis y comprension de los datos relevados, haciendo énfasis sobre los elementos ferroviarios
visualizados en el trazado que une las localidades de Estacion General Paz y Sarmiento, concluyo
en estaciones descuidadas, desaprovechadas y en un estado de conservacion delicado, cuando no en
ruinas como el caso de la Estacion en Km. 784, a pesar de que estas son infraestructuras centenarias

que cuentan la evolucidn socioecondmico-territorial del norte de la provincia de Cordoba.

Los elementos patrimoniales ferroviarios en existencia, captados por medio de un registro
fotografico, interpela la necesidad de evaluar su resignificacion, al establecer su singularidad y

atractividad desde la vision turistica.

Tal cual lo exponen Urry, Ortiz y Harvey, el aprovechamiento de las estaciones ferroviarias como
sitios de representacion historica y/o cultural que complementen el recorrido proyectado por el
autor se vuelve factible. Proponiendo el surgimiento de museos que caractericen cualidades
historicas, industriales y artisticas en las estaciones General Paz, Jesis Maria y Sarmiento, como asi
también puntos de venta y distribucion de productos regionales o sitios de visual

paisajistico-fotografica como en el caso de Caroya y Sinsacate, o Km. 784.

La refuncionalizacioén, por medio de la recuperacion identitaria descripta por Yuln, Montecelli y
Franco y Dillon da lugar a la proyeccion de una propuesta innovadora y dindmica, vinculada al
turismo cultural, motivando el disefio de un recorrido que beneficiaria tanto a residentes anfitriones

como también a turistas.

La reorganizacién espacial y funcional, adoptando los criterios sugeridos por Callizo Soneiro,
Cazés, Vera Rebollo, Hiernaux y Navarro, permite proyectar la diversificacion de la oferta turistica,
por medio de un elemento transformador que beneficie, sustentablemente, la dinamica

turistico-territorial de las localidades analizadas.
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Ante lo expuesto hasta el momento, el patrimonio ferroviario existente, al observarse actualmente
como un elemento difuminado en el paisaje urbano, carente de significancia y de apropiacion
social-identitaria, se vuelve llamativo y trascendente como un nuevo atractivo que modifique,

positivamente, la dindmica turistica actual de la region abordada.

La gestacion de pueblos ferroviarios plantea un escenario de importancia historica en virtud de su

evolucion urbana hasta la actualidad.

En funcion a lo expuesto, se inicid el proceso de disefio y desarrollo de un itinerario cultural al
cumplir con el contexto, contenido, valor de conjunto compartido, caracter dindmico y entornos

mencionados por [COMOS.

La identificacion, autenticidad e integridad de los elementos ferroviarios relevados en el trayecto
objeto de estudio se logrd por medio de las herramientas y metodologias descritas con anterioridad,
permitiendo, a través de un itinerario cultural la valoracidn, proteccion y conservacion de la
infraestructura en pie, en conjunto con la historia y evolucion social de las localidades que forman

parte del segmento ferroviario desarrollado en el presente texto.

El ferrocarril, junto con los recursos y atractivos que se inventariaron, proyectan un uso durable en
relacion con la actividad turistica, configurando un nuevo atractivo que modifique la actual oferta

regional que cuenta con el potencial de lograr una jerarquia superior.

Finalizando, es posible comentar que, aprovechando los elementos y recursos patrimoniales
dispuestos dentro del trazado objeto de estudio, el disefio de un itinerario cultural se aprecia como

una opcion viable y factible de ejecucion.

La creacioén de un atractivo que vincule a la sociedad con sus raices y afiance el arraigamiento y
sentido de pertenencia, sumado al surgimiento de atractores complementarios al utilizar las
estaciones como museos y/o sitios histdricos y memoria, maximiza la una potencial experiencia

turistica diferenciadora en el norte de la Provincia de Cordoba.
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ANEXO1

FICHA DE RELEVAMIENTO PARA INVENTARIO TURISTICO DE RECURSOS Y/0 ATRACTIVOS

Nombre: | Anfiteatro José Hernandez Categoria: EbiSe0s UiangESECONeS &) e
Tipo: 2.3. Lugares Histaricos Subtipo: |
Jerarquia: | 3 (Tres)
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WP & omy, 0
Fuente: www.destinocordoba.com.ar Fuente: Google Maps

Cleto Pefia N° 82, Jesis Maria, Cordoba

DESCRIPCION / CARACTERISTICAS QUE LE CONFIEREN INTERES TURISTICO:

Inaugurado en el afo 1966, el Anfiteatro José Hernandez ha sido el espacio donde, anualmente, se
lleva a cabo el Festival Nacional Internacional de Doma y Folklore.

Desde su construccion ha sufrido numerosas modificaciones, principalmente el aumento de capa-
cidad de espectadores, siendo actualmente de 35.000 personas.

Cuenta con un escenario Unico denominado Martin Fierro y un campo abierto dispuesto para la
realizacion de destrezas gauchas y jineteada durante el desarrollo del festival antes citado.

Desde 2020, con la inauguracion del Museo del Festival, es posible ingresar libremente al Anfitea-
tro, aunque sin acceso al campo de doma y solo a una zona reducida de su superficie.

A pesar de que es utilizado para eventos puntuales y de alta convocatoria durante el afio, su fun-
cion principal es el Festival de Doma y Folklore que se lleva a cabo durante 12 noches en la primera
quincena del mes de enero.

ACTIVIDADES ACTUALES:

- Festival Nacional e Internacional de Doma y

Folklore -
- Eventos artisticos (conciertos) -

RELEVANCIA TURISTICA
INTERNACIONAL NACIONAL REGIONAL LOCAL

CANTIDAD DE VISITANTES (FUENTE)
192.395 (entradas vendidas durante 2023) Fuente: Informe Operativo Festival 2023, Municipalidad de Jesis Maria

Diseio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, E (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE OBSERVACION Y TRABAJO DE CAMPO

VARIABLES OBSERVABLES “IN SITU”

EXCELENTE | MUY BUENO REGULAR
Asfalto X
Ripio
Tierra
Otros X

Observaciones y/o Acciones Recomendadas:

El acceso desde Ruta Nacional N° 9 y el Boulevard Eusebio Aglero estan totalmente asfaltados y
en buen estado.

Desde el Camino Real al Alto Per(, el acceso se encuentra adoquinado y en excelente estado de
transitabilidad

ESTADO DE CONSERVACION
EXCELENTE MUY BUENO BUENDO REGULAR MALO
Observaciones:
Se realizan mantenimientos periodicos previos al inicio de cada edicion del Festival Nacional e Inter-

nacional de Doma y Faolklore.

SENALETICA

SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:

Se observa sefialética en distintos recursos y
atractivos locales que posicionan Ia ubicacion del
sitio.

INSTALACIONES / SERVICIOS DE APOYO

[ SUFIC. | INSUFIC. | OBSERVACIONES: |

Cuenta con instalaciones suficientes para satis-
facer las necesidades del turista y visitantes.

X X

X X

ACTIVIDADES POTENCIALES
- Visitas guiadas =

- Actividades recreativo/culturas/deportivas -
- Destrezas gauchas fuera de la época del Festival | -

OTRAS OBSERVACIONES

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE JERARQUIZACION DE ATRACTIVOS TURISTICOS

Nombre del Atractivo:

Anfiteatro José Hernandez

Categoria:

2. Museos y Manifestaciones culturales

Tipo:

2.3. Lugares historicos

Subtipo:

Jerarquia:

3 (Tres)

VARIABLES

Calidad del atractivo
turistico

Singularidad particular

PUNTAJE

40

10

PUNTAJE
ASIGNADO

JUSTIFICACION

El anfiteatro cuenta con una singularidad
particular significativa, debido al histdrico
Festival de Doma y Falklore. Sin embargo,
la ausencia de uso del espacio Unicamente
durante la primera quincena de enero,
pondera el puntaje asignado.

TOTAL

28/40

Singularidad global

10

10

Estd determinada por el interés de visita
masiva a la localidad. No solo durante Ia
época del festival, sino durante todo el afio,
pudiendo apreciarse turistas y excursionistas
fotografiandose en el ingreso principal al
sitio.

Entorno

El anfiteatro se encuentra inserto en el
entramado urbano de Jesis Maria, consti-
tuyéndose un paolo gastronémico frente a su
ingreso principal. Sin embargo, no se aprecia
un desarrollo ni planificacion de soporte tu-
ristico en sus alrededores.

Estado de Conservacion

Se pondera este puntaje, ya que el estado
de conservacion es excelente, sin embargo,
su mantenimiento se programa previo al
festival, no observandose durante el resto
del afio.

Diversidad de
actividades
practicables

Servicios de Apoyo

Accesibilidad

30

12

12

Se pondera el puntaje asignado en funcian a
la acotado uso del anfiteatro, observandose
desaprovechado durante gran parte del afio.

El facil acceso y ubicacion y las facilidades
de accesibilidad por medio de adoquinado y
asfaltado en las distintas vias ponderan el
puntaje maximo posible de asignacion.

20/30

Servicios e Instalaciones

12

Los servicios e instalaciones cumplen los
criterios Gptimos para satisfacer las nece-
sidades del turista y visitante. Sin embargo,
son accesibles Unicamente durante el festi-
val o |las actividades esporadicas desarrolla-
das en sitio.

Asociacion con otros
atractivos

Aunque el anfiteatro se encuentra en cerca-
nia de NUMErosos recursos y atractivos, el
mismo No se asocia a estos, centrando sus
esfuerzos Unicamente hacia el festival y, en
menor medida, hacia el Museo del Festival,
situado dentro de su mismo predio.

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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Relevancia 20 6/20

Internacional 10
Apesardellevarse a cabo el Festival Interna-
cional de Doma y Folklore, al hacer un anali-
y sis sobre su posicionaiento turistico, hacien-
Nacional 6 6 do uso de la herramienta Google Trends, se
visualiza que solo existen consultas dentro
de Argentina para su uso y disfrute.
Regional 4
Local 0

Impacto enel

desarrollo turistico
local (actual)

El arribo masivo de turistas durante el
festival y el impacto econémico que significa
no solo para Jesds Maria sino para la region,
Alto 7 LSy .
pondera el puntaje maximo posible de
asignacion.
Medio 3
Bajo 0
Total 100 64/100

Determinacion de Jerarquia del Atractivo Turistico

Jerarquia O (Descartable) 0 a 18 puntos

Jerarquia 1(Malg) 19 a 36 puntos
Jerarquia 2 [Regular) 37 3 55 puntos
Jerarquia 3 (Bueno) 56 a 74 puntos
Jerarquia 4 (Excelente) 74 a 94 puntos
Jerarquia 5 (Optimo) 95 a 100 puntos

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE RELEVAMIENTO PARA INVENTARIO TURISTICO DE RECURSOS Y/0 ATRACTIVOS

Nombre: | Antiglo Cementerio de Sinsacate | Categoria: 2. Museos y manifestaciones culturales
Tipo: 2.4. Ruinas y lugares arqueolégicos | Subtipo: |
Jerarquia: | 3 (Tres)
4
dE
titt \Q \};’ E‘ ’E
c»“‘?:t ;'s 5
i
§
Fuente: mundoagrocba.com.ar Fuente: Google Maps

Camino Real S/N, Sinsacate, Cordoba

DESCRIPCION / CARACTERISTICAS QUE LE CONFIEREN INTERES TURISTICO:

A pesar de gue su afio de creacion es desconocido, siendo incluso posible su origen prehispainco,
este sitio resguarda cuerpos desde hace mas de un siglo, siendo la ldpida mas antigua adn en pie
de 1894.

Destaca el enterramiento de Don Pio Leon, fundador de Jess Maria hasta que sus restos fueron
trasladados al cementerio de esta Gltima localidad.

A pesar de sus ruinas y ausencia de conservacion sobre este elemento patrimanial, su relevancia
histarica lo vuelve un potencial recurso turistico complementario.

ACTIVIDADES ACTUALES:

- Ninguna =

RELEVANCIA TURISTICA
NACIONAL REGIONAL

INTERNACIONAL

CANTIDAD DE VISITANTES (FUENTE)
0 (Cero)

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE OBSERVACION Y TRABAJO DE CAMPO

VARIABLES OBSERVABLES “IN SITU”

EXCELENTE | MUY BUENO REGULAR
Asfalto
Ripio
Tierra
Otros X

Observaciones y/o Acciones Recomendadas:

El reciente adoquinado del Camino Real al Alto Per(, y |a ubicacion del cementerio a la vera de este.
Otorga un acceso excelente.

ESTADO DE CONSERVACION
EXCELENTE MUY BUENO BUENO REGULAR MALO
Observaciones:
La conservacion y mantenimiento es inexistente, su estado actual es el de ruinas y vestigios.

SENALETICA

SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:

Hay existencia de un Unico cartel sefializando la ubicacion del
cementerio, a la vera del Camino Real al Alto Peru, no observan-
X X dose ningun otro nombramiento ni ubicacion en otros espacios de
Sinsacate u oferta turistica de este municipio.

INSTALACIONES / SERVICIOS DE APOYO
[ SUFIC. | INSUFIC. | OBSERVACIONES: |

No hay existencia de ningUn tipo de instalacion o
soporte de apoyo en este sitio.

X X

ACTIVIDADES POTENCIALES
- Visitas guiadas, previo relevamiento histérico | -

- Desarrollo de Turismo Negro -

OTRAS OBSERVACIONES

Potencial atractivo de relevancia para Sinsacate, si se restaura y realiza un relevamiento cientifi-
co-arqueoldgico-antropaolotico de calidad.

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE JERARQUIZACION DE ATRACTIVOS TURISTICOS

atractivos

Nombre del Atractivo: | Antiguo Cementerio Categoria: 2. Museos y Manifestaciones culturales
Tipo: 2.4. Ruinas y lugares arqueologicos. Subtipo:
Jerarquia: | 1 (Una)
PUNTAJE JUSTIFICACION
VARIABLES PUNTAJE ASIGNADO TOTAL
Cal!dqd del atractivo 40 15/40
turistico
La significancia histarica dentro de de Sinsa-
cate y sus urbes vecinas, y la antigiedad de
. . . las tumbas registradas, singulariza significa-
Singularidad particular 10 S tivamente este sitio. Sin embargo, la degra-
dacién y perdida de I&pidas y mantenimiento,
panderan el puntaje asignado.
La ausencia de un relevamiento histdrico
de las tumbas y I13pidas, impide el carrec-
; ; to aprovechamiento del cementerio y su
Singularidad global 0 A impacto y relevancia de aprovechamiento
turistico.
A pesar del avance urbano del municipio
de Sinsacate, el cementerio se encuentra
en un entorno altamente ruralizado, pu-
Entorno 8 6 diendo ser apreciado en forma similar a sus
origenes.
El sitio se encuentra en ruinas sin aprecia-
cién de mantenimiento ni conservacion del
Estado de Conservacion 7 1 sitio.
No hay existencia de actividades practica-
Diversidad de bles de aprovechamiento turistico.
actividades 5 1
practicables
Servicios de Apoyo 30 12/30
El adoquinado reciente del Camino Real al
Alto Per, facilita el acceso al cementerio.
Accesibilidad 12 10
Unicamente hay existencia de alumbrado
publico. No hay existencia de instalaciones
Servicios e Instalaciones 12 2 nagrdiciee:e.apayo s el dgat
Al no ser aprovechado como recurso turistico,
no hay existencia de asociacion con otros de
Asociacion con atros igual o superior calidad y/o jerarquia.
6 o)

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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Relevancia 20 0/20

Internacional 10
Nacional 6
Regional 4

Es un recurso con potencialidad para
lograr una relevancia regional, e in-
Local 0 0 cluso nacional. Sin embargo, en la
actualidad su alcance es local.

Impacto enel

desarrollo turistico
local (actual)

Alto 7

Medio 3

Al no ser aprovechado como recurso
turistico, ni existir planificacion para
Bajo 0 8] Su uso potencial, el impacto turistico
es bajo a nulo.

Total 100 27/100

Determinacion de Jerarquia del Atractivo Turistico

Jerarquia O (Descartable) 0 a 18 puntos

Jerarquia 1(Malg) 19 a 36 puntos
Jerarquia 2 [Regular) 37 3 55 puntos
Jerarquia 3 (Bueno) 56 a 74 puntos
Jerarquia 4 (Excelente) 74 a 94 puntos
Jerarquia 5 (Optimo) 95 a 100 puntos

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE RELEVAMIENTO PARA INVENTARIO TURISTICO DE RECURSOS Y/0 ATRACTIVOS
Nombre: Barranca Yaco Categoria: 2. Museos y manifestaciones culturales
Tipo: 2.3. Lugares Histaricos Subtipo: [

Jerarquia: | 2 (Dos)

Barranca Yaco

[ ——

Cno. 5327

Fuente: Fotografia del autor Fuente: Google Maps

UBICACION;:
Camino Real S/N, Sarmiento, Cardoba

DESCRIPCION / CARACTERISTICAS QUE LE CONFIEREN INTERES TURISTICO:

Sitio historico donde fue asesinado Facundo Quiroga y su comitiva en 1835.
Se erige un monumento de esta figura historica, junto a cruces que remiten al total de sus acom-
pafnantes.

ACTIVIDADES ACTUALES:

- Sitio de Memora

- Evento conmemorativo durante el mes de -

febrero. -
RELEVANCIA TURISTICA

INTERNACIONAL NACIONAL REGIONAL

CANTIDAD DE VISITANTES (FUENTE)

Sin datos

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE OBSERVACION Y TRABAJO DE CAMPO

VARIABLES OBSERVABLES “IN SITU”

EXCELENTE | MUY BUENO REGULAR
Asfalto X
Ripio
Tierra X
Otros

Observaciones y/o Acciones Recomendadas:

El acceso por Ruta Nacional N° 9 se encuentra totalmente asfaltado.
El acceso por el Camino Real desde Sinsacate y Sarmiento es por camino de tierra consolidado con
bajo nivel de mantenimiento.

ESTADO DE CONSERVACION
EXCELENTE MUY BUENO BUENO REGULAR MALO
Observaciones:
El estado de conservacion es Muy Bueno, siendo mantenido anualmente para la realizacion del

denominado “‘mes facundiano” en conmemoracion a Facundo Quirogs.

SENALETICA

Sl NO SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:
Hay existencia suficiente de sefialética, dentro del Camino Real al
Alto Pert, como asi también sobre Ruta Nacional N° 9.
X X
INSTALACIONES / SERVICIOS DE APOYO
Sl NO SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:
No hay existencia de ningUn tipo de instalacion o
X X o
soporte de apoyo en este sitio.

ACTIVIDADES POTENCIALES
- Audioguias -

- Recorridos recreativos/turisticos a caballo -

OTRAS OBSERVACIONES

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE JERARQUIZACION DE ATRACTIVOS TURISTICOS

Nombre del Atractivo:

Barranca Yaco

Categoria:

2. Museos y Manifestaciones culturales

Tipo:

2.3. Lugares Historicos

Subtipo:

Jerarquia:

2 (Dos)

VARIABLES

Calidad del atractivo
turistico

Singularidad particular

PUNTAJE

40

10

PUNTAJE
ASIGNADO

JUSTIFICACION

La relevancia histérica dentro de la época
independentista de la Republica Argentina
lo hace un espacio de significancia que, indi-
rectamente, es utilizado turisticamente. AGn
fuera del mes conmemorativo del asesinato
de Quiroga.

TOTAL

25/40

Singularidad global

10

Es un sitio histdrico con relevancia nacional.
Sin embargo, solo representa un espacio de
memaria. El encontrarse cercado por rejas
impide su maximo aprovechamiento turistico.

Entorno

La ausencia de infraestructura urbana y la
presencia de un entorno natural, permite
apreciar el sitio en forma similar a como
cuando se sucedid el evento histdrico que
representa.

Estado de Conservacion

Su conservacion es Muy Buena, siendo
mantenido periddicamente. Recientemente
se le incorpor6 iluminacién para su aprecia-
cibn nocturna.

Diversidad de
actividades
practicables

Servicios de Apoyo

Accesibilidad

30

12

Es un sitio de descanso de ciclistas, no hay
existencia de otras practicas que se practi-
quen en el sitio.

Elacceso porasfalto por Ruta Nacional N° 9,
como asi también el camino consolidado de
tierra del Camino Real al Alto Per(, permite
un facil acceso al sitio.

13/30

Servicios e Instalaciones

12

Unicamente hay existencia de alumbrado
publico. No hay existencia de instalaciones
ni servicios de apoyo en el lugar.

Asociacion con otros
atractivos

Es posible asaociarlo con la Pasta de Sinsacate,
sitio de descanso habitual de Quiroga y donde
se realizo su velatorio.

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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Relevancia 20 4/20

Internacional 10

Nacional 6

Su relacidon mancomunada entre los
municipios de Sinsacate y Sarmiento,
Regional 4 4 lo vuelven un atractivo turistico de re-
levancia regional, siendo aprovechado
ademas por el turismo de proximidad.

Local 0

Impacto enel

desarrollo turistico
local (actual)

Alto 7

El acercamiento de agrupaciones
gauchas y de cicloturistas que de-
Medio 3 3 sean realizar el recorrido “facundia-
no” impactan regionalmente sobre la
actividad turistica de la zona.

Bajo 0

Total 100 45/100

Determinacion de Jerarquia del Atractivo Turistico

Jerarquia O (Descartable) 0 a 18 puntos

Jerarquia 1(Malg) 19 a 36 puntos
Jerarquia 2 [Regular) 37 3 55 puntos
Jerarquia 3 (Bueno) 56 a 74 puntos
Jerarquia 4 (Excelente) 74 a 94 puntos
Jerarquia 5 (Optimo) 95 a 100 puntos

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE RELEVAMIENTO PARA INVENTARIO TURISTICO DE RECURSOS Y/0 ATRACTIVOS

Nombre: |Bodega La Caroyense Categoria: | 2 Museos y manifestaciones culturales
Tipo: 2.3. Lugares Histaricos Subtipo: [
Jerarquia: | 3 (Tres)
0 ok a,% =} s
j Q riceria los Platanos ““h
* S0 99 °
"9 ’uouegaLaCarDyense Axlg ‘”'-'“g‘ ’
i Q) imacen @ Pltaiet
el - )
Q & - Sﬁw
T A T &
i W g Futko! 5 €1 -
: AL 9 Q
N F\{“thh"3r;“"l"‘¢
&7 l::::‘wlz ° ‘Supermercado Caroya 9 %04'
Fuente: Fotografia del Autor Fuente: Google Maps

UBICACION:

Avenida San Martin N° 2281, Colonia Caroya, Cardaba

DESCRIPCION / CARACTERISTICAS QUE LE CONFIEREN INTERES TURISTICO:

Fundada en 1930, representa el espiritu emprendedor de los habitantes de la localidad, quienes
buscando mayor trascendencia y progreso economico de la region, se dispusieron hacia la elabora-
cion de vinos.

Su construccion rememora a la Catedral de la Ciudad de Udine, Italia, siendo parte de los inmigran-
tes que llegaron a la region, provenientes de esta localidad.

Actualmente, ademas de funcionar como bodega, cuenta con espacios culturales aprovechables
para la realizacion de talleres, capacitaciones y muestras artisticas.

ACTIVIDADES ACTUALES:

- Visitas Guiadas
- Centro Cultural -
- Catacion de bebidas alcoholicas -

RELEVANCIA TURISTICA
INTERNACIONAL NACIONAL REGIONAL

CANTIDAD DE VISITANTES (FUENTE)

Sin datos

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE OBSERVACION Y TRABAJO DE CAMPO

VARIABLES OBSERVABLES “IN SITU”

EXCELENTE | MUY BUENO REGULAR
Asfalto X
Ripio
Tierra
Otros

Observaciones y/o Acciones Recomendadas:
La Avenida San Martin se encuentra totalmente asfaltada, en un excelente estado de conservacion.

ESTADO DE CONSERVACION
EXCELENTE MUY BUENO BUENDO REGULAR MALO
Observaciones:
A pesar de su antigiedad, el estado de conservacion de la bodega es Muy Bueno, fruto de su re-

conversion a centra cultural y su actividad permanente como productor de vinos.

SENALETICA

Sl NO SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:
Hay existencia de senalética, sin embargo no se cbserva
suficiente, al estar situada esta Unicamente al ingresa de la
X X Bodega.
INSTALACIONES / SERVICIOS DE APOYO
Sl NO SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:
Hay existencia de instalaciones y servicios de
X X apoyo para cumplir con las necesidades de turis-
tas y visitantes.

ACTIVIDADES POTENCIALES

OTRAS OBSERVACIONES

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)

Pagina 117 de 180



FICHA DE JERARQUIZACION DE ATRACTIVOS TURISTICOS

atractivos

la Republica de Italia.

Nombre del Atractivo: | Bodega La Caroyense Categoria: 2 Museos y Manifestaciones culturales
Tipo: 2.3. Lugares Histaricos Subtipo:
Jerarquia: | 3 (Tres)
PUNTAJE JUSTIFICACION
VARIABLES PUNTAJE ASIGNADO TOTAL
Cal!dqd del atractivo 40 20/40
turistico
Es una de las construcciones de mayor en-
vergadura de Colonia Caroya con estilo arqui-
. : ; tectonico italianizante. Su historia y el ser la
Singularidad particular 10 7 bodega que creo el primer vino espumante de
la Pravincia de Cérdaba.
Es una de las bodegas de mayor representa-
cién de la region, sin embargo, Colonia Caroya
: : cuenta con muchas bodegas, algunas que
Singularidad global 10 4 también ofrecen opciones enoturisticas.
Se ubica en un entorno urbano, que no
acompana la arquitectura ni la vinculacion
productiva de la bodega, por ello se ponde-
Entorno 8 3 ra el puntaje asignado.
Su conservacién es Muy Buena, conside-
rando la antigtiedad del inmueble.
Estado de Conservacion 7 5
Es un sitio productivo con visitas guiadas y
Diversidad de culturales anexadas, no cuenta con activi-
actividades 5 1 dades practicables dentro de su terreno.
practicables
Servicios de Apoyo 30 25/30
Su Gnico acceso es por medio de la Avenida
San Martin, la que se encuentra totalmente
s asfaltada, sin embargo, la falta de sefialética
Accesibilidad 12 10 complica su situacion geogréfica y espacial.
Cuenta con servicios de apoyo e instalacio-
nes para cubrir las necesidades de grupos
Servicios e Instalaciones 1L 10 Lt e
Su relacién con la cultura y tradiciones italia-
nas lo hace un atractivo de alta asociatividad,
iR considerando que uno de los recursos princi-
ASOCIaCion con otros 6 5 pales de Colonia Caroya es su vinculacion con

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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Relevancia 20 5/20

Internacional 10
Haciendo un relevamiento de posiciona-
miento web de la localidad de Calonia Caro-

Nacional 6 & ya, Bodega La Carogensg se ubica entre los
5 primeros puestos, teniendo consultas de
pravincias vecinas.

Regional 4

Local 0

Impacto enel

desarrollo turistico
local (actual)

Una de las caracteristicas principales de Colonia
Caroya es la elaboracion de vinos. Bodega La
Caroyense ha sido uno de los primeros estable-
Alto 7 6 cimientos en ofrecer experiencias enoturisticas,
lo gue la ubica como referente de la actividad,
generando alto nivel de visitas.

Medio 3
Bajo 0
Total 100 56/100

Determinacion de Jerarquia del Atractivo Turistico

Jerarquia O (Descartable) 0 a 18 puntos

Jerarquia 1(Malg) 19 a 36 puntos
Jerarquia 2 [Regular) 37 3 55 puntos
Jerarquia 3 (Bueno) 56 a 74 puntos
Jerarquia 4 (Excelente) 74 a 94 puntos
Jerarquia 5 (Optimo) 95 a 100 puntos

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE RELEVAMIENTO PARA INVENTARIO TURISTICO DE RECURSOS Y/0 ATRACTIVOS
Nombre: | Bodega Terra Camiare Categoria: | 2 Museos y manifestaciones culturales
Tipo: 2.3. Lugares Histaricos Subtipo: [

Jerarquia: | 2 (Dos)

%3 71

Fuente: Fotografia del Autor Fuente: Google Maps

UBICACION:
Calle 40 esquina Santos Nobile (N), a 800 metros de Avenida San Martin, Colonia Caroya, Cérdoba

DESCRIPCION / CARACTERISTICAS QUE LE CONFIEREN INTERES TURISTICO:

Refuncionalizando una de las Bodegas mas antiguas de la localidad (Bodegas Nanini), en 20715 es
fundada Terra Camiare.

La singularidad de esta bodega, mas alla de su historia, es la variada oferta enoturistica que ofrece
por medio de 6 experiencias, conjugando degustacion de productos regionales caroyenses con los
vinos elaborados por esta empresa.

Cuenta, ademas, con un restaurante dentro de su terreno, otorgando un valor afiadido a los servi-
cios ofrecidos a turistas y residentes.

ACTIVIDADES ACTUALES:

- Visitas Guiadas
- Experiencias turisticas y catacion de produc- |-
tos regionales -
- Restaurante =

RELEVANCIA TURISTICA
INTERNACIONAL NACIONAL REGIONAL

CANTIDAD DE VISITANTES (FUENTE)

Sin datos

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)

Pagina 120 de 180



FICHA DE OBSERVACION Y TRABAJO DE CAMPO

VARIABLES OBSERVABLES “IN SITU”

EXCELENTE | MUY BUENO REGULAR
Asfalto X
Ripio
Tierra X
Otros

Observaciones y/o Acciones Recomendadas:

La Avenida San Martin se encuentra totalmente asfaltada, en un excelente estado de conservacion.
El ingreso por Calle Santos Naobile (N) es de camino de tierra en muy buen estado de mantenimien-
to.

ESTADO DE CONSERVACION
EXCELENTE MUY BUENO BUENO REGULAR MALO
Observaciones:

SENALETICA

Sl NO SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:
Hay existencia de sefialética, sin embargo no es suficiente
para ubicar con facilidad la Bodega.
X X
INSTALACIONES / SERVICIOS DE APOYO
Sl NO SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:
Hay existencia de instalaciones y servicios de
X X apoyo para cumplir con las necesidades de turis-
tas y visitantes.

ACTIVIDADES POTENCIALES

OTRAS OBSERVACIONES

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE JERARQUIZACION DE ATRACTIVOS TURISTICOS

atractivos

la Republica de Italia.

Nombre del Atractivo: | Bodega Terra Camiare Categoria: 2. Museos y Manifestaciones culturales
Tipo: 2.3. Lugares Histaricos Subtipo:
Jerarquia: | 2 (Dos)
PUNTAJE JUSTIFICACION
VARIABLES PUNTAJE ASIGNADO TOTAL
Cal!dqd del atractivo 40 19/40
turistico
Aungue mantiene la impronta de su cons-
truccion original, las modificaciones y refun-
. : ; cionalizaciones ha disminuido su singularidad
Singularidad particular 10 5 e
Colonia Caroya cuenta con muchas bodegas,
algunas que también ofrecen opciones
Singularidad global 10 4 enoturisticas.
Se ubica en un entorno urbano, que no
acompana la arquitectura ni la vinculacion
productiva de la bodega, por ello se ponde-
Entorno 8 3 ra el puntaje asignado.
Su conservaciaon es Muy Buena, y se observa
mantenimiento periddico.
Estado de Conservacion 7 6
Es un sitio productivo con visitas guiadas
Diversidad de y gastronémicas anexadas, no cuenta con
actividades 5 1 actividades practicables dentro de su terreno.
practicables
Servicios de Apoyo 30 23/30
Se encuentra ubicada en zana residencial, a
800 metros de |a arteria principal de Colonia
- Caroys, la senalética no es suficiente y se
Accesibilidad 12 8 recorre un segmento de camino de tierra.
Cuenta con servicios de apoyo e instalacio-
nes para cubrir las necesidades de grupos
Servicios e Instalaciones 1L 10 Lt e
Su relacién con la cultura y tradiciones italia-
nas lo hace un atractivo de alta asociatividad,
iR considerando que uno de los recursos princi-
pales de Colonia Caroya es su vinculacion con
Asociacion con otros 6 5 les de Colania Caroy s

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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Relevancia 20 4/20

Internacional 10

Nacional 6
Tiene relevancia Regional, destacando
el turismo de proximidad. La bUsgueda

Regional 4 4 de posicionamiento web de la Bodega
determina busquedas Gnicamente en la
Provincia de Cordoba.

Local 0

Impacto enel

desarrollo turistico
local (actual)

Una de las caracteristicas principales de Colonia
Caroya es la elaboracion de vinos. Las experien-
cias enoturisticas conjugadas con la restaura-
Alto 7 6 cion, conlleva a una atractividad importante e
interés motivante de visita.

Medio 3
Bajo 0
Total 100 52/100

Determinacion de Jerarquia del Atractivo Turistico

Jerarquia O (Descartable) 0 a 18 puntos

Jerarquia 1(Malg) 19 a 36 puntos
Jerarquia 2 [Regular) 37 3 55 puntos
Jerarquia 3 (Bueno) 56 a 74 puntos
Jerarquia 4 (Excelente) 74 a 94 puntos
Jerarquia 5 (Optimo) 95 a 100 puntos

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE RELEVAMIENTO PARA INVENTARIO TURISTICO DE RECURSOS Y/0O ATRACTIVOS
Nombre: Chacra de Luna Categoria: | 2 Museos y manifestaciones culturales

Tipo: 2. Museos Subtipo: |
Jerarquia: | 2 (Dos)

&
& glesia Vida Plena

Fuente: Fotografia del Autor Fuente: Google Maps

Calle Pedro Patat esquina Calle 140. Ingreso por Avenida San Martin o Ruta Nacional N° 9, Colania
Caroya, Cardoba

DESCRIPCION / CARACTERISTICAS QUE LE CONFIEREN INTERES TURISTICO:

Es un emprendimiento privado, que cuenta con huerta y granja propias, los que pueden ser recorri-
dos por los visitantes.

Cuenta con un restaurante con cocina de autor.

En las instalaciones funciond la primera herreria de Colonis Caroya, siendo el espacio recuperado
como musea privado, apreciandose herramientas de la época.

ACTIVIDADES ACTUALES:

- Restaurante =
- Acceso a huerta organica y granja =
- Recorridos educativos =

RELEVANCIA TURISTICA
NACIONAL REGIONAL

INTERNACIONAL

CANTIDAD DE VISITANTES (FUENTE)
Sin datos

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE OBSERVACION Y TRABAJO DE CAMPO

VARIABLES OBSERVABLES “IN SITU”

EXCELENTE | MUY BUENO REGULAR
Asfalto X
Ripio
Tierra
Otros

Observaciones y/o Acciones Recomendadas:

La Avenida San Martin se encuentra totalmente asfaltada, en un excelente estado de conservacion.
El acceso por Ruta Nacional N° 9 esta totalmente asfaltado y en excelente estado de conservacion

ESTADO DE CONSERVACION
EXCELENTE MUY BUENO BUENO REGULAR MALO
Observaciones:

SENALETICA

Sl NO SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:
Hay existencia de sefialética, sin embargo no es suficiente
para ubicar con facilidad el establecimiento.
X X
INSTALACIONES / SERVICIOS DE APOYO
Sl NO SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:
Hay existencia de instalaciones y servicios de
X X apoyo para cumplir con las necesidades de turis-
tas y visitantes.

ACTIVIDADES POTENCIALES
- Visitas guiadas ~

- Actividades recreativo/culturales. -

OTRAS OBSERVACIONES

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE JERARQUIZACION DE ATRACTIVOS TURISTICOS

atractivos

Nombre del Atractivo: | Chacra de Luna Categoria: 2. Museos y Manifestaciones culturales
Tipo: 2. Museos Subtipo:
Jerarquia: | 2 (Dos)
PUNTAJE JUSTIFICACION
VARIABLES PUNTAJE ASIGNADO TOTAL
Calidad del atractivo
ey 40 19/40
turistico
Es un museo privado, alejado del area urbana
de Colonia Caroya. En los Gltimos afios han
. : ; surgido otros emprendimientos de similares
Singularidad particular 10 3 caracteristicas gastronémicas y de acceso a
huertas.
A pesar de ser un sitio historico recuperado,
no cuenta con una singularidad global que lo
. . posicione como un atractiva turistico de rele-
Singularidad global 10 2 vancia a nivel local ni regional.
Aungue se encuentra en una zona semiur-
banizada, su situacion en un entorno rural
Entorno 8 5 y natural le da impacto al interés de visita.
Su conservaciaon es Muy Buena, y se observa
mantenimiento periddico.
Estado de Conservacion 7 6
El acceso a la huerta orgénica y a la granjs,
Diversidad de permite considerar la realizacion de practicas
actividades 5 3 de turismo rural.
practicables
Servicios de Apoyo 30 19/30
A pesar de que el acceso esta totalmente
asfaltado, Ia falta de sefialética, Ia lejania con
s el rea urbana y la ausencia de servicios de
Accesibilidad 12 7 transporte, obligando al traslado por vehiculo
particular, ponderan el puntaje asignado.
Cuenta con servicios de apoyo e instalacio-
nes para cubrir las necesidades de grupos
Servicios e Instalaciones 12 g ECoCNB TRTTStes:
Calonia Caroya cuenta con nUMerosos atrac-
tivos que bregan por la cultura y la tradicion,
I al ser la primer herrerfa de Ia localidad permite
ASOCI3CION CON Otros 6 3 asociarla con atractivos similares.

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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Relevancia 20 2/20

Internacional 10

Nacional 6
Tiene relevancia Regional, destacando
el turismo de proximidad. La bUsgueda

Regional 4 2 de posicionamiento web determina bls-
quedas Unicamente en la Provincia de
Cordoba.

Local 0

Impacto enel

desarrollo turistico
local (actual)

Alto 7
La opcion gastronomica genera
intencion de visita, impactando sobre

Medio 3 2 el turismo de Colonia Caroya.

Bajo 0

Total 100 42/100

Determinacion de Jerarquia del Atractivo Turistico

Jerarquia O (Descartable) 0 a 18 puntos

Jerarquia 1(Malg) 19 a 36 puntos
Jerarquia 2 [Regular) 37 3 55 puntos
Jerarquia 3 (Bueno) 56 a 74 puntos
Jerarquia 4 (Excelente) 74 a 94 puntos
Jerarquia 5 (Optimo) 95 a 100 puntos

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE RELEVAMIENTO PARA INVENTARIO TURISTICO DE RECURSOS Y/0 ATRACTIVOS
Nombre: | Estacion de FFCC Km. 784 Categoria: | 2 Museos y manifestaciones culturales

Tipo: 2.4. Ruinas y lugares arqueoldgicos | Subtipo: [
Jerarquia: | O (Cero)

Barranca Yaco

Fuente: Fotografia del Autor Fuente: Google Maps

Huella rural sin nombre, Sinsacate, Cordaba

DESCRIPCION / CARACTERISTICAS QUE LE CONFIEREN INTERES TURISTICO:

Situada en cercania de la Ruta Nacional N° 9, paralelo al Camino Real al Alto Per(, esta estacion de
ferrocarril pertenece a Ferrocarriles Argentinos, en su trazado denominado Ferrocarril Belgrano.

Se ubica dentro del gjido municipal de Sinsacate, a 9 km. aproximadamente del centro urbano en
orientacion Norte.

No hay referencias sobre su afio de construccion. Sin embargo, era alivianador de transito de Esta-
cion JesUs Maria cuando sus lineas estaban completas.

ACTIVIDADES ACTUALES:

RELEVANCIA TURISTICA
NACIONAL REGIONAL

INTERNACIONAL

CANTIDAD DE VISITANTES [FUENTE]
Sin datos

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE OBSERVACION Y TRABAJO DE CAMPO

VARIABLES OBSERVABLES “IN SITU”

EXCELENTE | MUY BUENO REGULAR

Asfalto
Ripio
Tierra X

Otros
Observaciones y/o Acciones Recomendadas:

El acceso es por una huella de caracteristicas rurales, intransitable para vehiculos pequefios y poca
altura del piso. Su acceso pedestre requiere una caminata de aproximadamente 600 metros.

ESTADO DE CONSERVACION
EXCELENTE MUY BUENG BUENO REGULAR MALO
Observaciones:
Sitio en ruinas

SENALETICA

SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:

No hay existencia de sefialética que referencie el sitio, ni
mencion turistica del mismo.

X X

INSTALACIONES / SERVICIOS DE APOYO

[ SUFIC. | INSUFIC. | OBSERVACIONES: |

Situado en zona rural, no cuenta con ningun tipo
X X de servicio de apoyo ni instalaciones de acceso o
de primera necesidad.

ACTIVIDADES POTENCIALES
- Fotografia Artistica -

OTRAS OBSERVACIONES

El edificio cuenta con una carga historica singular, al haber sido negado por la poblacion de Sinsa-

cate en pos de la existencia del Camino Real al Alta Per( y su vinculacién con Ia territorializacion de

Argentina

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE JERARQUIZACION DE ATRACTIVOS TURISTICOS

atractivos

vechamiento.

Nombre del Atractivo: | Estacion de FFCC Km. 784 Categoria: 2 Museos y Manifestaciones culturales
Tipo: 2.4. Ruinas y lugares arqueologicos Subtipo:
Jerarquia: | O (Cero)
PUNTAJE JUSTIFICACION
VARIABLES PUNTAJE ASIGNADO TOTAL
Cal!dqd del atractivo 40 9/40
turistico
La estacién de ferrocarril fue parte del traza-
do ferroviario gue une Cérdoba con Tucuman,
: . . su arquitectura es similar al resto de las esta-
Singularidad particular 10 3 ciones que forman parte del recorrido.
A pesar de formar parte de un trazado ferro-
viario que colabord a Ia federalizacion del te-
. . rritorio Argenting, su estado de conservacion
Singularidad global 0 1 impide su aprovechamiento y consideracion
turistica ante el estado en ruinas en que se
encuentra.
Ante la inexistencia de edificaciones y urba-
nizaciones, es posible apreciar la estacion en
un entorno muy similar a como fue construida
Entorno 8 S originalmente.
Se encuentra en ruinas, sin ningdn tipa de
conservacion ni mantenimienta.
Estado de Conservacion 7 0
Lainaccesibilidad sobre las ruinas impasibilita el
Diversidad de desarrollo de actividades deportivas, culturales,
actividades 5 0 lidicas y/o turisticas.
practicables
Servicios de Apoyo 30 2/30
El acceso es por una huella de caracteristi-
cas rurales de muy dificil transitabilidad. La
T ubicacion, algjada de estructuras edilicias y
Accesibilidad 12 1 urbanas dificulta el acceso a las ruinas.
Inexistencia de servicios de apoyo e insta-
laciones que satisfagan las necesidades de
Servicios e Instalaciones 12 0 igeVRitEnts
Es posible su asaciacion con el resto de las
Estaciones Ferroviarias que unen Cordoba con
Asociacion con atros Tucuman. Sin embargo, su estado de conser-
6 1 vacion imposibilitan su potencial uso y apro-

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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Relevancia 20 0/20

Internacional 10
Nacional 6
Regional 4
Tiene relevancia local, aungue su estado
en ruinas permite considerar que no tiene
Local 0 0 relevancia alguna a ningan nivel.

Impacto enel

desarrollo turistico
local (actual)

Alto 7
Medio 3
No es considerado turisticamente y no
cuenta con acceso, infraestructura ni
Bajo 0 0 servicios para su aprovechamiento potencial.
Total 100 11/100

Determinacion de Jerarquia del Atractivo Turistico

Jerarquia O (Descartable) 0 a 18 puntos

Jerarquia 1(Malg) 19 a 36 puntos
Jerarquia 2 [Regular) 37 3 55 puntos
Jerarquia 3 (Bueno) 56 a 74 puntos
Jerarquia 4 (Excelente) 74 a 94 puntos
Jerarquia 5 (Optimo) 95 a 100 puntos

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE RELEVAMIENTO PARA INVENTARIO TURISTICO DE RECURSOS Y/0 ATRACTIVOS
Nombre: |Estacién de FFCC Caroya Categoria: | 2 Museos y manifestaciones culturales
Tipo: 2.3. Lugares histdricos Subtipo: l

Jerarquia: | 1(Uno)

BRUNO TESAN
SA, COLONIA, &
s

Cajeros Automatites
i

c.1?

2r0s Aulon
Banco Dino / Link Parque Ind
« Colonia C

Super MaMi Dino
8 Estacion Caroya

’Eslac\on Caroya

SIQ?FFHSASQ

Puerto Caroya o

Lac)
Fuente: Google Maps

Entre Ruta Nacional N° 9 y Calle Sin Nombre, Colonia Caroya, Cordoba

DESCRIPCION / CARACTERISTICAS QUE LE CONFIEREN INTERES TURISTICO:

Construida en 1913, ante la cesion de tierras por parte del Sr. Aburrd, sirvié como empalme con las
lineas ferroviarias que trasladaban piedras desde las canteras de El Manzano y Cerro Azul.
Asimismo, servia como alivianador de Estacion JesUs Maria cuando esta Ultima tenia todas sus
lineas ocupadas.

ACTIVIDADES ACTUALES:

RELEVANCIA TURISTICA
NACIONAL REGIONAL

INTERNACIONAL

CANTIDAD DE VISITANTES [FUENTE]
Sin datos

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE OBSERVACION Y TRABAJO DE CAMPO

VARIABLES OBSERVABLES “IN SITU”

EXCELENTE | MUY BUENO REGULAR
Asfalto X
Ripio
Tierra
Otros X

Observaciones y/o Acciones Recomendadas:

Al encontrarse a la vera de la Ruta Nacional N° 9, el acceso por asfalto de esta via se encuentra en
excelente estado de conservacion. Sin embargo, no es posible acceder a la estacion por vehiculo,
debiendo recorrer un segmento de 100 metros aproximadamente en forma pedestre sobre las vias.

ESTADO DE CONSERVACION
EXCELENTE MUY BUENO BUENDO REGULAR MALO

Observaciones:
La estacién se encuentra dentro de un terreno privado actualmente, observanda un estado de deteriaro avanzado y

ausencia de mantenimienta periddico. Al ser una construccién de madera, su desgaste es méas acelerado que el resto de

las estaciones dentro del trazado de Ferrocarril Belgrano.

SENALETICA

SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:

No hay existencia de sefialética que referencie el sitio, ni
mencion turistica del mismo. Sobre la ruta se encuentra una
empresa agropecuaria con grandes silos que abstaculizan
la visual de la Estacion desde Ruta Nacional N° 9.

INSTALACIONES / SERVICIOS DE APOYO
Sl NO SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:

No hay existencia de instalaciones y/o servicios
X X de apoyo que faciliten el disfrute por parte de
turistas y visitantes.

X X

ACTIVIDADES POTENCIALES
- Visita guiada de referencia con El Manzano y - Actividades culturales

Cerro Azul -
- Venta de productos regionales caroyenses -

OTRAS OBSERVACIONES

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE JERARQUIZACION DE ATRACTIVOS TURISTICOS

Nombre del Atractivo:

Estacion de FFCC Caroya

Categoria:

2. Museos y Manifestaciones culturales

Tipo:

2.3. Lugares historicos

Subtipo:

Jerarquia:

1(Uno)

VARIABLES

Calidad del atractivo
turistico

Singularidad particular

PUNTAJE

40

10

PUNTAJE
ASIGNADO

JUSTIFICACION

Es la Gnica Estacion Ferroviaria entre Cérdoba
y Dedn Funes construida en seco, a diferencia
del resto que fueron erigidas en ladrillo y
concreto.

TOTAL

14/40

Singularidad global

10

Sus materiales de construccion, y el ser una
estacion ferroviaria que trabajaba con dos li-
neas al mismo tiempo (Cérdoba-Tucuman y
Caroya-El Manzano) le dan una relevancia que
otras Estaciones del mismo trazado carecen.

Entorno

Alencontrarse detras de silos de acumulacion
de granos, su visual se ve perjudicada.
Asimismo su entarno estd altamente
madificado, dificultando su acceso y
aprovechamienta.

Estado de Conservacion

Su estado de deterioro y falta de manteni-
miento es considerable. Mas adn al ser una
construccion en seco con base en madera.

Diversidad de
actividades
practicables

Servicios de Apoyo

Accesibilidad

30

12

Si bien cuenta con potencialidad para concretar
actividades culturales, es necesario considerar
gue se encuentra en un terreno privado.

El acceso por Ruta Nacional N® 9 es asfalta-
do, contando con un acceso hacia la empresa
agropecuaria que se emplaza frente a la Es-
tacion.

Es necesario acceder a pig, sin contar con un
camino apto, se debe transitar sobre las vias.

10/30

Servicios e Instalaciones

12

Hay existencia de servicios de primera ne-
cesidad en la zona lindante a la Estacion
Ferroviaria, sin embargo no hay instalaciones
gue permitan proyectar su uso potencial
desde la variable turistica.

Asociacion con otros
atractivos

Es posible su asociacion con el resto de las
Estaciones Ferroviarias que unen Cordoba con
Tucuman. Sin embargo, su estado de conser-
vacion imposibilitan su potencial uso y apro-
vechamiento.

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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Relevancia 20 0/20

Internacional 10
Nacional 6
Regional 4

Tiene relevancia local, sin ser consi-
derado bien turistico ni patrimonial, no
Local 0 0 existiendo una proyeccitn para su usoy
aprovechamiento en la actualidad.

Impacto enel

desarrollo turistico
local (actual)

Alto 7

Medio 3

No es considerado turisticamente y no
cuenta con acceso, infraestructura ni
: servicios suficientes para su aprovecha-
Bajo 0 0 - C P p
mienta potencial.

Total 100 24/100

Determinacion de Jerarquia del Atractivo Turistico

Jerarquia O (Descartable) 0 a 18 puntos

Jerarquia 1(Malg) 19 a 36 puntos
Jerarquia 2 [Regular) 37 3 55 puntos
Jerarquia 3 (Bueno) 56 a 74 puntos
Jerarquia 4 (Excelente) 74 a 94 puntos
Jerarquia 5 (Optimo) 95 a 100 puntos

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE RELEVAMIENTO PARA INVENTARIO TURISTICO DE RECURSOS Y/0O ATRACTIVOS
Nombre: | Estacion de FFCC General Paz Categoria: | 2 Museos y manifestaciones culturales

Tipo: 2.3. Lugares histdricos Subtipo: [
Jerarquia: | 1(Uno)

Dispensario Munici
Estacion General Pt

2 990 del Egrer
B 'tslac\unceneval
Ay Paz FCCC
Q 9
ddiea Sorprees
— Mo R R
S 3 W/ ey T o =
Fuente: Fotografia del Autor Fuente: Google Maps

UBICACION:

Entre Avenida 25 de Mayo y Ruta Nacional N° 9, Estacion General Paz, Cordoba

DESCRIPCION / CARACTERISTICAS QUE LE CONFIEREN INTERES TURISTICO:

Construida e inaugurada en 1876, es el inmueble que le daria el nombre a la localidad donde se
encuentra emplazada.

Es un edificio de arquitectura de rasgo inglés, construida en mamposteria de ladrillos macizos, con
terminacion exterior en estucado. Se marca el ritmo de las aberturas y los bordes del edificio con
unas molduras que acompafian a las mismas. La cubierta es de chapa de zinc, al igual que el semi-
cubierto (galeria), cuyo detalle a observarse es el tratamiento en los laterales con revestimiento de
chapa estampada.

Hasta 1876 ostentaba el nombre de “Estacion de la leche” observandose en los horarios del ferro-
carril Central Norte, hoy Ferrocarril Belgrano.

ACTIVIDADES ACTUALES:

RELEVANCIA TURISTICA
NACIONAL REGIONAL

INTERNACIONAL

CANTIDAD DE VISITANTES [FUENTE]
Sin datos

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE OBSERVACION Y TRABAJO DE CAMPO

VARIABLES OBSERVABLES “IN SITU”

EXCELENTE | MUY BUENO REGULAR
Asfalto X
Ripio
Tierra
Otros

Observaciones y/o Acciones Recomendadas:

Can orientacion N-S su acceso es directo por Ruta Nacional N° 9
Con orientacion S-N se accede por calle Salta.
Ambas vias se encuentran en excelente estado y totalmente asfaltadas.

ESTADO DE CONSERVACION
EXCELENTE MUY BUENO BUENDO REGULAR MALO

Observaciones:
Actualmente usurpada, no cuenta con restauracion ni mantenimiento, observando un estado de deterioro avanzado.

SENALETICA

SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:

No hay existencia de sefialética que facilite su ubicacion.
Tampoco hay una referencia histarica vinculada al ferracarril
y la fundacion de Estacitn General Paz.

INSTALACIONES / SERVICIOS DE APOYO

[ SUFIC. | INSUFIC. | OBSERVACIONES: |

Cuenta con instalaciones y servicios de apoyo,
X X pero no son accesibles al turista y/o visitante al
encontrarse usurpada.

X X

ACTIVIDADES POTENCIALES
- Museo histarico local - Inicio / Finalizacion de recorridos ferroturisticos

- Museo histarico de José Maria Paz y/o Guerras | - Espacio de recreacian, apreciacion cultural y
Intestinas artesanias

OTRAS OBSERVACIONES

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE JERARQUIZACION DE ATRACTIVOS TURISTICOS

Nombre del Atractivo:

Estacitn de FFCC General Paz

Categoria:

2. Museos y Manifestaciones culturales

Tipo:

2.3. Lugares historicos

Subtipo:

Jerarquia:

1(Uno)

VARIABLES

Calidad del atractivo
turistico

Singularidad particular

PUNTAJE

40

10

PUNTAJE
ASIGNADO

JUSTIFICACION

El trazado ferroviario y la construccion de la
Estacion fueron la causa de la fundacién de
Estacion General Paz y su desarrollo urbano.
El edificio tiene 147 anos.

TOTAL

20/40

Singularidad global

10

Su potencialidad coma primer atractivo turisti-
co de Estacion General Paz le da un valor glo-
bal significativo, permitiendo un potencial eje
econdmico paralelo a la economia agro-gana-
dera actual de la localidad.

Entorno

Elincipiente desarrollo urbano de Estacitn Ge-
neral Paz permite apreciar la construccion en
un entorno similar de su origen. La situacion
de un silo a escasos metros de esta facilita la
impronta agricola de la urbe.

Estado de Conservacion

Su estado de deterioro y falta de manteni-
miento es considerable.

Diversidad de
actividades
practicables

Servicios de Apoyo

Accesibilidad

30

12

Si bien cuenta con potencialidad para con-
cretar actividades culturales, es necesario
considerar que se encuentra usurpada y
podria generar inconvenientes a pesar de
gue elterreno circundante es de uso pUblico.

Los accesos estan totalmente asfaltadaos, y
su visualizacion es automatica al ser un edifi-
cio Unico a la vera de las vias ferroviarias.

15/30

Servicios e Instalaciones

12

Aunque hay existencia de instalaciones y
servicios de apoyo, estos no cumplen las
necesidades de satisfaccion para turistas y
visitantes. Esto se debe 3 Ia usurpacion de
la Estacién.

Asociacion con otros
atractivos

Es posible su asaciacion con el resto de las
Estaciones Ferroviarias que unen Cardoba con
Tucumén. Sin embargo, su estado de conser-
vacion imposibilitan su potencial uso y apro-
vechamiento.

La usurpacion le quita ponderacion.

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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Relevancia 20 0/20

Internacional 10
Nacional 6
Regional 4

Tiene relevancia local, sin ser consi-
derado bien turistico ni patrimonial, no
Local 0 0 existiendo una proyeccitn para su usoy
aprovechamiento en la actualidad.

Impacto enel

desarrollo turistico
local (actual)

Alto 7

Medio 3

No es considerado turisticamente y no
cuenta con acceso, infraestructura ni
: servicios suficientes para su aprovecha-
Bajo 0 0 - C P p
mienta potencial.

Total 100 35/100

Determinacion de Jerarquia del Atractivo Turistico

Jerarquia O (Descartable) 0 a 18 puntos

Jerarquia 1(Malg) 19 a 36 puntos
Jerarquia 2 [Regular) 37 3 55 puntos
Jerarquia 3 (Bueno) 56 a 74 puntos
Jerarquia 4 (Excelente) 74 a 94 puntos
Jerarquia 5 (Optimo) 95 a 100 puntos

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE RELEVAMIENTO PARA INVENTARIO TURISTICO DE RECURSOS Y/0O ATRACTIVOS
Nombre: | Estacion de FFCC Jesus Maria Categoria: | 2 Museos y manifestaciones culturales

Tipo: 2.3. Lugares histdricos Subtipo: [
Jerarquia: | 3 (Tres)

Fuente: Fotografia del Autor Fuente: Google Maps

UBICACION:

Calle Cordoba y John Kennedy, JesUs Maria, Cordoba

DESCRIPCION / CARACTERISTICAS QUE LE CONFIEREN INTERES TURISTICO:

Construida en 1875, es el edificio central de la localidad, habiendo sido disefiado el entramado urba-
no tomando como base este inmueble.

Edificio de arquitectura de rasgo inglés, construida en mamposteria de ladrillos macizos, con termi-
nacion exterior en estucado. Se marca el ritmo de las aberturas U los bordes del edificio con unas
molduras que acompafan a las mismas. La cubierta es de chapa de zinc, al igual que el semicubier-
to (galeria), cuyo detalle a observarse es el tratamiento en los laterales con revestimiento de chapa
estampada.

Actualmente funciona coma oficinas de Ferrocarril Belgrano Cargas y dos de sus espacios estan
ocupados por el Area de Turismo de Ia Municipalidad de Jesis Marfa.

ACTIVIDADES ACTUALES:

- Oficina de Informes Turisticos - Sitio de reunion para eventos deportivos y
- Oficina de Ferrocarriles Argentinos visitas quiadas

- Actividades culturales, artisticas y artesanales | -
en la explanada -
- Feria de Artesanos y Emprendedores -

RELEVANCIA TURISTICA
INTERNACIONAL NACIONAL REGIONAL

CANTIDAD DE VISITANTES (FUENTE)
2.381 consultas en Oficina de Turismo de Jess Maria - Sin datos de eventos y actividades varias.

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE OBSERVACION Y TRABAJO DE CAMPO

VARIABLES OBSERVABLES “IN SITU”

EXCELENTE | MUY BUENO REGULAR
Asfalto X
Ripio
Tierra
Otros

Observaciones y/o Acciones Recomendadas:

Todas las calles céntricas de JesUs Maria estan asfaltadas.
La estacion de ferrocarril se encuentra frente a la Estacion de Colectivos local, lo gue facilita su
visualizacion y acercamiento.

ESTADO DE CONSERVACION
EXCELENTE MUY BUENO BUENDO REGULAR MALO

Observaciones:
Apesar de serla (nica estacion ferraviaria que se encuentra operativa, hacienda uso de alguna de sus oficinas Ferracarri-

les Argentinos y la Municipalidad de JesUs Maria, su estado de conservacion es bueno, observandose faltas de pintura y

mantenimiento de sus techas principalmente. El 80% de la Estacion se utiliza como depdsito de Ferracarriles Argentinos.

SENALETICA
SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:

Hay existencia de sefialética turistica que, iconograficamente, sitGan a la

Estacion de Ferrocarril. Sin embargo, esta es referenciada como Oficina de
X X Turisma de Jesis Maria. Sin hacer ninguna alusion al uso original de la cons-
truccion. No hay existencia de carteleria histérica del edificio.

CIONES / SERVICIOS DE APOYO
Sl NO : INSUFIC. | OBSERVACIONES:

Cuenta con todos los servicios para satisfacer las
necesidades del turista.

- Museao Ferroviario -

- Espacio cultural y artistico permanente -

OTRAS OBSERVACIONES

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE JERARQUIZACION DE ATRACTIVOS TURISTICOS

Nombre del Atractivo:

Estacitn de FFCC Jes(s Maria

Categoria:

2. Museos y Manifestaciones culturales

Tipo:

2.3. Lugares historicos

Subtipo:

Jerarquia:

3 (Tres)

VARIABLES

Calidad del atractivo
turistico

Singularidad particular

PUNTAJE

40

10

PUNTAJE
ASIGNADO

JUSTIFICACION

La estacion de ferrocarril Jests Maria fue
el epicentro del desarrollo urbano de Jesus
Marifa. El trazado ferroviario fue la causa de
fundacion de Ia localidad, aumentando su
singularidad particular y la ponderacién de
puntaje asignado.

TOTAL

28/40

Singularidad global

10

Es la estacidn ferrovaria mejor conservada
dentro del &rea de estudio, ademas de
ser la Unica en actividad. Sin embargo, su
arquitectura y disefio se replica en el resto
de estaciones del ramal en cuestian.

Entorno

Situada en el drea céntrica de JesUs Maria,
cuenta con espacios abiertos para la realiza-
cion de actividades. Sin embargo, se observa
fundida con el paisaje urbano y pasa desaper-
cibida como elemento historico representativo
de la localidad.

Estado de Conservacion

Su estado de conservacion es Bueno, al ser
necesario su mantenimiento por la operati-
vidad que posee. Sin embargo, se observan
deterioros en techos y pintura principalmente.

Diversidad de
actividades
practicables

Servicios de Apoyo

Accesibilidad

30

12

12

Es un espacio de uso comdn, funcionando
Ferias de artesanos, actividades socio-cul-
turales, religiosas y deportivas durante gran
parte del afio. Principalmente vacaciones y
fines de semana.

Los accesos estan totalmente asfaltados. Se
encuentra frente a la Estacion de Colectivos,
por lo que residentes y turistas la visualizan
automaticamente. El uso para actividades
practicables evidencia su facil accesibilidad.

25/30

Servicios e Instalaciones

12

Hay existencia de servicios de apoyo € ins-
talaciones. Sin embargo, se observan insu-
ficientes para grandes grupos de personas
y/oturistas.

Asociacion con otros
atractivos

Su ubicacion céntrica permite facil acceso a la
mayoria de los atractivos turisticos de JesUs
Maria. Sin embargo, la ausencia de concepu-
talizacian turistica del ferrocarril en el acervo
cultural jesusmariense, dificulta su asociacion
Con estos.

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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Relevancia 20 3/20

Internacional 10

Nacional 6

Consta de relevancia Regional por las
actividades socio-comunitarias-cultu-
Regional 4 3 rales que se realizan en su explanada.
Sin embargo, la construccion no es con-
siderada como un recurso turistico.

Local 0

Impacto enel

desarrollo turistico
local (actual)

Alto 7

La Feria de Artesanos y Emprende-
dores, junto con las actividades ha-
Medio 3 3 bituales que se llevan a cabo en Ia
explanada del ferrocarril, impactan
sobre el turismo de |a localidad.

Bajo 0 C

Total 100 59/100

Determinacion de Jerarquia del Atractivo Turistico

Jerarquia O (Descartable) 0 a 18 puntos

Jerarquia 1(Malg) 19 a 36 puntos
Jerarquia 2 [Regular) 37 3 55 puntos
Jerarquia 3 (Bueno) 56 a 74 puntos
Jerarquia 4 (Excelente) 74 a 94 puntos
Jerarquia 5 (Optimo) 95 a 100 puntos

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE RELEVAMIENTO PARA INVENTARIO TURISTICO DE RECURSOS Y/0 ATRACTIVOS
Nombre: | Estacion de FFCC Sarmienta Categoria: | 2 Museos y manifestaciones culturales
Tipo: 2.3. Lugares histdricos Subtipo: [

Jerarquia: | 2 (Dos)
samiento Futol kb Q)
; “ rml:Q

Algarrabo nuslom—n@

%

o8-
s
onid

Peluqueria s
Masculina y Barberia 9 Qe Be
o

e Estacién sarmiento &
Autoservicio EL Q (Cordoba) o
GAUCHITO BIL ¥

centro cultural

Sarmiento, Cordoba

i s SRR

Fuente: Fotografia del Autor Fuente: Google Maps

UBICACION:

San Martin S/N, Sarmiento, Cardoba

DESCRIPCION / CARACTERISTICAS QUE LE CONFIEREN INTERES TURISTICO:

Construida entre los afios 1872 y 1875, la Estacion de Ferrocarriles de Sarmiento fue la que signara
el desarrollo urbano de la localidad, como asi también su nombre a partir del afio 1969 ante la muni-
cipalizacion de la ciudad.

Situada dentro de la zona urbana, actualmente se encuentra sin uso, siendo mantenida por el muni-
cipio de Sarmiento Unicamente en el exterior del edificio.

ACTIVIDADES ACTUALES:

RELEVANCIA TURISTICA
NACIONAL REGIONAL

INTERNACIONAL

CANTIDAD DE VISITANTES [FUENTE]
Sin Datos

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE OBSERVACION Y TRABAJO DE CAMPO

VARIABLES OBSERVABLES “IN SITU”

EXCELENTE | MUY BUENO REGULAR
Asfalto X
Ripio
Tierra X
Otros

Observaciones y/o Acciones Recomendadas:

Accediendo por Ruta Nacional N° 9 el recorrido es asfaltado en excelente estado. Si se ingresa por
el Camino Real al Alto Per(, el camino es de tierra en buen estado de mantenimiento.

ESTADO DE CONSERVACION
EXCELENTE MUY BUENO BUENDO REGULAR MALO

Observaciones:
A pesar de que el edificio se encuentra sin uso, y en un estado de deterioro moderado en su interiar. El municipio de

Sarmiento se ocupa del mantenimientao exterior, lo que da una apariencia de estar en Muy Buen estado de conservacion..

SENALETICA

SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:

No hay existencia de sefialética que ubique al edificio, ni carteleria historica

sobre su relevancia y vinculacion con el desarrollo urbano de Sarmiento.

X X

INSTALACIONES / SERVICIOS DE APOYO

SUFIC INSUFIC [OBSERVACIONES: |

La Estacion de Colectivos que se encuentra frente a la

X X estacion, cuenta con instalaciones y servicios de apoyo, sin
embargo es para un nimero reducido de individuos.

ACTIVIDADES POTENCIALES
- Museo de la ciudad =

- Espacio recreativo-cultural-artistico -
- Espacio para venta de souvenirs y artesanias | -

OTRAS OBSERVACIONES

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE JERARQUIZACION DE ATRACTIVOS TURISTICOS

Nombre del Atractivo:

Estacién de FFCC Sarmiento

Categoria:

2. Museos y Manifestaciones culturales

Tipo:

2.3. Lugares historicos

Subtipo:

Jerarquia:

2 (Dos)

VARIABLES

Calidad del atractivo
turistico

Singularidad particular

PUNTAJE

40

10

PUNTAJE
ASIGNADO

JUSTIFICACION

Este edificio fue el inicio de la urbanizacion
de Sarmiento, otorgando el nombre ala loca-
lidad (antes denominada Villa Alvear) tras su
municipalizacion. Fue el nexo de distribucion
de turistas y residentes que viajaban hacia
localidades diversas del norte cordobeés.

TOTAL

22/40

Singularidad global

10

Su estado de conservacion, grandes espa-
cios aprovechables y Ia potencialidad aso-
ciada al desarrallo turistico de Sarmiento, le
otorga una ponderacion media de puntaje.

Entorno

El incipiente desarrollo urbano de Sarmiento,
permite contemplar la estacion en un entorno
similar a la época en que fue construida. Sus
espacios rurales y naturales le dan una im-
pronta que destaca del resto de las estaciones
del trazado analizado.

Estado de Conservacion

Su estado de conservacion es Bueno, al ser
necesario su mantenimiento por la operati-
vidad que posee. Sin embargo, se observan
deterioros en techos y pintura principalmente.

Diversidad de
actividades
practicables

Servicios de Apoyo

Accesibilidad

30

12

10

A pesar de su potencialidad de uso por los
grandes espacios abiertos con que cuenta
la estacion, no hay existencia de actividades
practicables dentro del predio.

El acceso por Ruta Nacional N° 9 esta totalmente
asfaltado, visualizando la Estacion mucho antes de
llegar a esto.

Similar se da el caso del Camino Real, aunque este
al ser de tierra, su estado de conservacion y transi-
tabilidad varia significativamente segun la situacion
meteoraldgica y de mantenimiento.

19/30

Servicios e Instalaciones

12

Hay existencia de servicios de apoyo € ins-
talaciones. Sin embargo, se observan insu-
ficientes para grandes grupos de personas
y/oturistas.

Asociacion con otros
atractivos

Es posible asociarlo con otras estaciones fe-
rroviarias del trazado. Sin embargo, no hay
existencia de atractivos locales que puedan
servinculados y aprovechadas por este sitio.

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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Relevancia 20 0/20

Internacional 10
Nacional 6
Regional 4

Tiene relevancia local, por su historia. Sin
embargo, no es utilizado como recurso
Local 0 0 ni atractivo turistico que permita un
impacto mayor en la region.

Impacto enel

desarrollo turistico
local (actual)

Alto 7
Medio 3
Su desaprovechamiento turistico, cultural y
recreativo ponderan un impacto bajo a nulo
Bajo 0 0 en el desarrollo turistico actual del edificio.
Total 100 41/100

Determinacion de Jerarquia del Atractivo Turistico

Jerarquia O (Descartable) 0 a 18 puntos

Jerarquia 1(Malg) 19 a 36 puntos
Jerarquia 2 [Regular) 37 3 55 puntos
Jerarquia 3 (Bueno) 56 a 74 puntos
Jerarquia 4 (Excelente) 74 a 94 puntos
Jerarquia 5 (Optimo) 95 a 100 puntos

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE RELEVAMIENTO PARA INVENTARIO TURISTICO DE RECURSOS Y/0 ATRACTIVOS

Nombre: | Estancia Jesuitica Caroya Categoria: | 2 Museos y manifestaciones culturales
Tipo: 2.1. Museos Subtipo: [
Jerarquia: | 3 (Tres)

Fuente: Fotografia del Autor | Fuente: Google Maps

UBICACION:

Ingreso por camino consolidado desde Ruta Provincial EB6 - Avenida 28 de Julio, Caolonia Caroys,
Cordoba

DESCRIPCION / CARACTERISTICAS QUE LE CONFIEREN INTERES TURISTICO:
Construida en 1616 por Ia Compafiia de JesUs, fue casa de recreo del Colegio Monserrat de Cordo-
ba, Musea de Armas Blancas y actualmente es Patrimonio de la Humanidad declarado por UNESCO.
De arquitectura colonial, con un gran patio central y galerias, aln mantiene vestigios de la época
jesuitica y su impronta en las guerras intestinas que permitieron la independencia de la Repablica
Argentina.

ACTIVIDADES ACTUALES:

- Visitas Guiadas

RELEVANCIA TURISTICA
NACIONAL REGIONAL LOCAL

INTERNACIONAL

CANTIDAD DE VISITANTES (FUENTE)
9.467 visitantes en 2022 - Fuente: Estancia Jesuitica Caroya

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE OBSERVACION Y TRABAJO DE CAMPO

VARIABLES OBSERVABLES “IN SITU”

EXCELENTE | MUY BUENO REGULAR
Asfalto X
Ripio
Tierra X
Otros

Observaciones y/o Acciones Recomendadas:

El acceso por Ruta Pravincial EG6 esta totalmente asfaltado y en excelente estado de conservacian. El
ingreso de 200 metros desde la ruta a la estancia es por un camino de tierra que no observa mantenimiento
periodico.

ESTADO DE CONSERVACION
EXCELENTE MUY BUENO BUENO REGULAR MALO
Observaciones:

A pesar de ser un edificio Patrimonio de la Humanidad UNESCO, depende del Gobierno de la Pravincia de Cérdoba para
su mantenimiento y conservacion, no otorgando este Gltimo los recursos necesarios y suficientes para conservar el
edificio correctamente. Actualmente se observa deterioro sobre paredes exteriores, pintura y elementos arqueoldgicos
lindantes.

SENALETICA
S NO SUFIC. | INSUFIC. | OBSERVACIONES:

Hay existencia de carteleria referencial. La construccion de un
centro de interpretacion sobre Ruta Provincial EBE visibilizd
aln mas la Estancia.

X X

INSTALACIONES / SERVICIOS DE APOYO
Sl NO SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:

Cuenta con todos los servicios para satisfacer las
X X : :
necesidades del turista.

ACTIVIDADES POTENCIALES
- Actividades Culturales -

- Representaciones e Interpretaciones teatrales | -
de la época colonial. -

OTRAS OBSERVACIONES

No es posible Ia visualizacion de la Estancia desde Ruta Provincial EG6, debido a la construccion de

un establecimiento educativo a la vera de esta.

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE JERARQUIZACION DE ATRACTIVOS TURISTICOS

Nombre del Atractivo:

Estancia Jesuitica Caroya

Categoria:

2. Museos y Manifestaciones culturales

Tipo: 2. Museos

Subtipo:

Jerarquia:

3 (Tres)

VARIABLES

Calidad del atractivo
turistico

Singularidad particular

PUNTAJE

40

10

PUNTAJE
ASIGNADO

JUSTIFICACION

Es unade las estancias mas antiguas construidas
por la Compariia de Jesus en la Provincia de Cor-
doba, su historia con el Camino Real al Alto Per(,
el Colegio Monserrat de Cordoba y su transfor-
macion en Fabrica de Armas Blancas en las Gue-
rras Intestinas le dan una alta ponderacion.

TOTAL

24/40

Singularidad global

10

Al ser un edificio con mas de 400 afos de
antigiedad y declarado Patrimonio de la
Humanidad, su singularidad global aumenta
significativamente. Al ser un atractivo Uni-
Co en su clase.

Entorno

A pesar de contar con grandes extensiones abier-
tas de terreno, la construccion de un edificio educa-
tivo lindante a las tierras de Ia Estancia y Ia ausen-
cla de mantenimiento en muchos de los elementos
dispersos y dependientes de Ia estancia, le quitan
relevancia al entorno.

Estado de Conservacion

Se observan espacios con un marcado de-
terioro por falta de mantenimiento. Principal-
mente en las paredes exteriores.

Diversidad de
actividades
practicables

Servicios de Apoyo

Accesibilidad

30

12

i

Se realizan visitas guiadas en el museo.

Se utiliza como sitio de largada del recorrido
cicloturistco que conmemaora el asesinato
de Facundo Quiroga en Barranca Yaco.

El acceso por Ruta Provincial E6G8 esta totalmente
asfaltado

Sin embargo, el trayecto (200 metros aproximada-
mente) que une la ruta con la estancia, es de tierra
consolidada con escaso mantenimiento periddico.

26/30

Servicios e Instalaciones

12

Hay existencia de servicios de apoyo e ins-
talaciones. Sin embargo, se observan insu-
ficientes para grandes grupos de personas
y/o turistas.

Asociacion con otros
atractivos

La Estancia Jesuitica Caroya tiene una relacion di-
recta con el desarrallo de Colonia Caroya, siendo el
espacio que albergo a los primeros inmigrantes Ita-
lianos que poblaron la localidad.

Asimismo, la cercania con Estancia Jesuitica JesUs
Maria y Santa Catalina aumentan su asociativismo
turistico.

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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Relevancia 20 4/20

Internacional 10

Nacional 6

A pesar de ser un Patrimonio de la Humanidad UNES-
CO, al realizar un relevamiento de pasicionamiento, se
observa que las consultas relacionadas a la Estancia
Regional 4 4 se realizan dentro de la Provincia de Cordabs, no hay

existencia de consultas de provincias vecinas, paises
limitrofes o de otros continentes.

Local 0

Impacto enel

desarrollo turistico
local (actual)

Alto 7

A pesar de ser uno de los atractivos turisticos
esenciales de visita, el mismo beneficia mas el
. desarrollo turistico de Jesus Maria que de Colonia
Medio 3 3 Caroya, debido a su lgjania con el centro urbano de
Colania Caroya y el resto de los atractivos turisticos
de esta Ultima.

Bajo 0
Total 100 57/100
Determinacion de Jerarquia del Atractivo Turistico
Jerarquia O (Descartable) 0 a 18 puntos
Jerarquia 1(Malg) 19 a 36 puntos
Jerarquia 2 [Regular) 37 3 55 puntos
Jerarquia 3 (Bueno) 56 a 74 puntos
Jerarquia 4 (Excelente) 74 a 94 puntos
Jerarquia 5 (Optimo) 95 a 100 puntos

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE RELEVAMIENTO PARA INVENTARIO TURISTICO DE RECURSOS Y/0 ATRACTIVOS
Nombre: Museo Casa Copetti Categoria: | 2 Museos y manifestaciones culturales
Tipo: 2. Museos Subtipo: [

Jerarquia: | 2 (Dos)

&
rerTiA ()

Fuente: Fotografia del Autor Fuente: Google Maps

Calle 60 S/N, a 800 metros de Avenida San Martin, Colonia Caroys, Cardoba

DESCRIPCION / CARACTERISTICAS QUE LE CONFIEREN INTERES TURISTICO:

Construida en 1894, por Juan Bautista Copetti, es una de las primeras casas en Colonia Caroya que
adn se encuentran e pie.

Cuentaz la historia de las familias Friulanas que arribaron a la region en 1878, resguardando un im-
portante nOmera de artefactos y herramientas de la época.

Es un edificacion en forma de L, con techos de madera cubiertos con bovedillas y tejas, la galena
cuenta con columnas de tipo dorico que da al patio.

Fue restaurada en 1998, siendo el Dr. Hugo Peschiutta el respansable de la obra.

ACTIVIDADES ACTUALES:

- Visitas Guiadas =
- Museo Permanente de la Friunalidad -
- Actividades culturales. =

RELEVANCIA TURISTICA
NACIONAL REGIONAL

INTERNACIONAL

CANTIDAD DE VISITANTES (FUENTE)

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE OBSERVACION Y TRABAJO DE CAMPO

VARIABLES OBSERVABLES “IN SITU”

EXCELENTE | MUY BUENO REGULAR
Asfalto X
Ripio
Tierra X
Otros

Observaciones y/o Acciones Recomendadas:

El acceso por Avenida San Martin es totalmente asfaltado en excelente estado de conservacion. La Calle 60,
por su parte, es de tierra, con buen estado de mantenimiento.

ESTADO DE CONSERVACION
EXCELENTE MUY BUENO BUENO REGULAR MALO
Observaciones:

Restaurada en 1998, el estado de conservacian de la casa es Muy Bueno, abservanda detalles de deterioro por usa y el
paso del tiempo. Sin embargo, se observa mantenimiento sobre el edificio.

SENALETICA
S NO SUFIC. | INSUFIC. | OBSERVACIONES:

A pesar de contar con senalizacion, esta no es suficiente, difi-
cultando Ia ubicacion e ingreso a la edificacion y su predio.

X X

INSTALACIONES / SERVICIOS DE APOYO
Sl NO SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:

Cuenta con todos los servicios para satisfacer las
necesidades del turista.

X X

ACTIVIDADES POTENCIALES

OTRAS OBSERVACIONES

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE JERARQUIZACION DE ATRACTIVOS TURISTICOS

Nombre del Atractivo:

Museo Casa Copetti

Categoria:

2. Museos y Manifestaciones culturales

Tipo: 2. Museos

Subtipo:

Jerarquia:

2 (Dos)

VARIABLES

Calidad del atractivo
turistico

Singularidad particular

PUNTAJE

40

10

PUNTAJE
ASIGNADO

JUSTIFICACION

La antigledad del edificio 4 su historia
vinculada a la inmigracion Italiana hacia
Argentina, |o vuelven un atractivo de rele-
vancia para Colonia Caroya y la region.

TOTAL

28/40

Singularidad global

10

A pesar de gue aln existen edificios de similar
antigledad, el estado de conservacion de Casa
Copetti, y su resignificacion a Museo le dan
importancia global.

Entorno

La zona donde se emplaza la construccion se
encuentra rodeada por chacras U extensiones de
terreno con sembradios de hortalizas y frutales.

La cercania de una casa de regionales U restaurante
[Fertilia), permite recorrer el Museo y disfrutar de la
gastronomia autdctona local e italiana.

Estado de Conservacion

Tiene un Muy Buen estado de conservacion.
La restauracion llevada a cabo en 1898 facilitd
la ponderacién del puntaje asignado.

Diversidad de
actividades
practicables

Servicios de Apoyo

Accesibilidad

30

12

Se realizan visitas guiadas y actividades
culturales. Se aprovecha el espacio para
recorridos educativos que ensefian la historia
local y su evolucion en el tiempo.

A pesar del acceso asfaltado por Avenida San Martin,
el estado de conservacion de la Calle N° 60 observa
poco estado de mantenimiento.

Asimismo, la dificultad de ubicacion y la falta de
sefializaclon afectan el puntaje asignado.

22/30

Servicios e Instalaciones

12

Hay existencia de servicios de apoyo e
instalaciones. Sin embargo, se observan
insuficientes para grandes grupos de personas
y/o turistas.

Asociacion con otros
atractivos

Es una de las construcciones mas antiguas en pie
de Colonia Caroya, contando Ia historia de los frivlanos
gue inmigraron en 1878 hacia Argentina.

Su ponderacion se debe a la asociacion directa
con atractivos y festividades locales y regionales
que promueven la cultura y tradiciones italianas en
nuestro pais.

Diseiio: Lic. Sebastidan Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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Relevancia 20 0/20

Internacional 10
Nacional 6
Regional 4

Haciendo un relevmiento de posicionamiento, se
observé que las consultas vinculadas a la Casa Co-
petti se producen Unicamente en la Provincia de
Local 0 0 Cordaba, no presentando registros de consultas
en pravincias vecinas ni paises limitrofes para
aumentar la ponderacion asignada.

Impacto enel

desarrollo turistico
local (actual)

Alto 7
Es uno de los atractivos turisticos mas relevan-
tes de Colonia Caroya
. Es el museo que cuenta la histaria y evolucion de
Medio 3 3 Colonia Caroya.
Bajo 0
Total 100 53/100
Determinacion de Jerarquia del Atractivo Turistico
Jerarquia O (Descartable) 0 a 18 puntos
Jerarquia 1(Malg) 19 a 36 puntos
Jerarquia 2 (Regular) 37 3 55 puntos
Jerarquia 3 (Bueno) 56 a 74 puntos
Jerarquia 4 (Excelente) 74 a 94 puntos
Jerarquia 5 (Optimo) 95 a 100 puntos

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE RELEVAMIENTO PARA INVENTARIO TURISTICO DE RECURSOS Y/0 ATRACTIVOS
Nombre: | Museo de Ia Ciudad Luis Biondi Categoria: | 2 Museos y manifestaciones culturales
Tipo: 2. Museos Subtipo: [

Jerarquia: | 2 (Dos)

8 / ]

& cranars sA Q) :;

e _...w“":*') =8 e/ o

3 — 08

9 : w‘“‘ﬂi@?’ - e :

o oy ¢

: 3 Museo De La Ciudad
Polleria San Maic usv
5t
b
W@
WA Judre?
Fuente: Fotografia del Autor Fuente: Google Maps

UBICACION:

Ingeniero Olmos N° 454, JesUs Maria, Cordoba

DESCRIPCION / CARACTERISTICAS QUE LE CONFIEREN INTERES TURISTICO:

Es una casona de estilo italianizante de fines del siglo XIX, construida como casa de veraneo de la
familia Ghersi.

Actualmente funciona como Museo de la Ciudad, conformada por tres salas que relatan la historia
de JesUs Marfa desde sus origenes.

Funciona como centro cultural, exponienda obras de artistas, locales, reigonales, provinciales y na-
cionales durante todo el afio.

ACTIVIDADES ACTUALES:

- Museo de la Ciudad =
- Visitas autoguiadas -
- Eventos y talleres culturales =
- Oficinas de la Direccion de Cultura de JesUs ~
Maria =

RELEVANCIA TURISTICA
NACIONAL REGIONAL

INTERNACIONAL

CANTIDAD DE VISITANTES (FUENTE)
2.071 visitas (2022) - Fuente: Museo de la Ciudad Luis Biondi

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE OBSERVACION Y TRABAJO DE CAMPO

VARIABLES OBSERVABLES “IN SITU"

EXCELENTE | MUY BUENO REGULAR
Asfalto X
Ripio
Tierra
Otros

Observaciones y/o Acciones Recomendadas:
Se encuentra en 1a zona céntrica de JesUs Maria, contanto con todas sus calles asfaltadas.

ESTADO DE CONSERVACION
EXCELENTE MUY BUENO BUENO REGULAR MALO

Observaciones:

El edificio es de propiedad privada, siendo alquilado por el Municipio de Jesis Marfa. Ante esta situacion, a fin de no des-
tinar recursos en un inmueble que no es propio, el municipio no destina los recursos necesario para su correcta conser-
vacion y mantenimiento, observandose importantes niveles de deterioro en toda la estructura.

SENALETICA
SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:

La carteleria dispuesta en los distintos atractivos turisticos
de Jes(s Marfa referencian, ubican y guian correctamente al
interesado.

X X

INSTALACIONES / SERVICIOS DE APOYO

Sl NO SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:
Cuenta con instalaciones e infraestructura de servicio, sin
X X embargo esta preparada para pequerios grupos (30 personas
0 menos)

ACTIVIDADES POTENCIALES

OTRAS OBSERVACIONES

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE JERARQUIZACION DE ATRACTIVOS TURISTICOS

Nombre del Atractivo:

Museo de la Ciudad

Categoria:

2. Museos y Manifestaciones culturales

Tipo: 2. Museos

Subtipo:

Jerarquia:

2 (Dos)

VARIABLES

Calidad del atractivo
turistico

Singularidad particular

PUNTAJE

40

10

PUNTAJE
ASIGNADO

JUSTIFICACION

Es una casona antigua, reconvertida en mu-
seo y centro cultural. Su historia, vinculada
a los inicios de JesUs Maria como villa
turistica, le dan un valor particular y Gnico.

TOTAL

23/40

Singularidad global

10

No es un atractivo turistico de relevancia, a pe-
sar de ser uno de los pocos espacios que cuen-
tan la historia y evolucian urbana local.

La mayoria de las visitas son asistentes a
muestras artisticas que se desarrollan en el
MUSEo, NO turistas.

Entorno

Ubicandose en una zona céntrica, este inmueble
se ha fundido con el paisaje urbano de la localidad.
Asimismo, el estado de mantenimiento de la casa,
como asi también de sus espacios verdes, se
observan desatendidos, bajando la ponderacion
de puntaje asignado.

Estado de Conservacion

Es un edificio alquilado por la Municipalidad. La
asignacion de recursos para el mantenimien-
to, conservacion y restauracion son escasos,
observandose un estado regular en su arqui-
tectura.

Diversidad de
actividades
practicables

Servicios de Apoyo

Accesibilidad

30

12

M

Es utilizado como centro cultural, contando
con muestras artisticas durante todo el afio.
Se realizan talleres culturales y de contencion.

Al ubicarse en la zona céntrica de JesUs Maria, todas
las arterias se encuentran asfaltadas y en excelente
estado de mantenimiento.

La carteleria turistica dispuesta en |a localidad ubica
al museo faciimente.

Pocos espacios de estacionamiento, que es sobre las
calles de la ciudad

24/30

Servicios e Instalaciones

12

Hay existencia de servicios de apoyo e
instalaciones. Sin embargo, se cbservan
insuficientes para grandes grupos de personas
/o turistas.

Asociacion con otros
atractivos

Es facilmente asocisble con muchos de los
atractivos turisticos de JesUs Maria, principal-
mente aquellos con referencias patrimoniales,
culturales y/o histaricas.

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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Relevancia 20 0/20

Internacional 10
Nacional 6
Regional 4

Es un museo de caracteristicas historicas de Jesis
Maria, observandose en el libro de registros de visitas
que la mayoria de las asistencias son por eventos
Local 0 0 artisticos programados o instituciones educativas.
No hay referencias de busquedas web que permitan
determinar un posicionamiento superior.

Impacto enel

desarrollo turistico
local (actual)

Alto 7

El Museo se encuentra referenciado en toda Ia
carteleria turistica dispuesta en la localidad. Al
. contar I3 historia de JesUs Maria, adquiere rele-
Medio 3 2 vancia y, al contar con visitas turisticas, genera
impacto sobre el desarrollo de la actividad

Bajo 0
Total 100 49/100
Determinacion de Jerarquia del Atractivo Turistico
Jerarquia O (Descartable) 0 a 18 puntos
Jerarquia 1(Malg) 19 a 36 puntos
Jerarquia 2 (Regular) 37 3 55 puntos
Jerarquia 3 (Bueno) 56 a 74 puntos
Jerarquia 4 (Excelente) 74 a 94 puntos
Jerarquia 5 (Optimo) 95 a 100 puntos

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE RELEVAMIENTO PARA INVENTARIO TURISTICO DE RECURSOS Y/0 ATRACTIVOS
Nombre: | Museo del Festival Categoria: | 2 Museos y manifestaciones culturales
Tipo: 2. Museos Subtipo: |

Jerarquia: | 2 (Dos)

Ao

Camping/Agua Man
Gaupo scout 1

Este de J Mdude o
Alianzallesus Ndluzo
'MUSED del Festival
viala Pinta, Birreria Q &,0
@
Qr:nacm offe Q
-‘; 3 .-'. YPF Jesi
cn-aanc S & i
Fuente: Fotografia del Autor | Fuente: Google Maps

UBICACION:

Cleto Pefia N° 82, JesUs Maria, Cordaba

DESCRIPCION / CARACTERISTICAS QUE LE CONFIEREN INTERES TURISTICO:

Inaugurado en 2020, y situado en una de las esquinas del Anfiteatro José Hernandez (donde se lle-
va a cabo anualmente el Festival Internacional de Doma y Folklore), ofrece un recorrido autoguiado
por |a historia del evento y sus origenes.

Se exhiben objetos dondados por artistas reconocidos del folklore, fotografias, documentos histori-
cos y elementos gauchescos que hacen al propésito del festival.

ACTIVIDADES ACTUALES:

- Visitas autoguiadas =
- Venta de souvenirs del Festival de Doma y -
Folklore s
RELEVANCIA TURISTICA
INTERNACIONAL NACIONAL REGIONAL LOCAL

CANTIDAD DE VISITANTES (FUENTE)

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE OBSERVACION Y TRABAJO DE CAMPO

VARIABLES OBSERVABLES “IN SITU"

EXCELENTE | MUY BUENO REGULAR
Asfalto X
Ripio
Tierra
Otros

Observaciones y/o Acciones Recomendadas:
Se encuentra en 1a zona céntrica de JesUs Maria, contanto con todas sus calles asfaltadas.

ESTADO DE CONSERVACION
EXCELENTE MUY BUENQ BUENO REGULAR MALO
Observaciones:

SENALETICA
S NO SUFIC. | INSUFIC. | OBSERVACIONES:

La carteleria dispuesta en los distintos atractivos turisticos
de Jes(s Marfa referencian, ubican y guian correctamente al
interesado.

X X

INSTALACIONES / SERVICIOS DE APOYO
Sl NO SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:
X X Cuenta con instalaciones e infraestructura de servicio.

ACTIVIDADES POTENCIALES
- Visitas guiadas -

- Visitas guiadas dentro del predio del Anfiteatro | -
José Hernandez =

OTRAS OBSERVACIONES
El Museao del Festival es el Gnico elementa de visibilidad del Festival de Doma y Folklore mas alla del

desarrollo del evento durante la primera quincena del mes de enero de cada afio.

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE JERARQUIZACION DE ATRACTIVOS TURISTICOS

Nombre del Atractivo:

Museo del Festival

Categoria:

2. Museos y Manifestaciones culturales

Tipo: 2. Museos

Subtipo:

Jerarquia:

2 (Dos)

VARIABLES

Calidad del atractivo
turistico

Singularidad particular

PUNTAJE

40

10

PUNTAJE
ASIGNADO

JUSTIFICACION

Es un elemento complementario al Anfi-
teatro José Hernandez.

A pesar de contar con una muestra his-
torica permanente, su funcién principal es
la venta de souvenirs.

TOTAL

20/40

Singularidad global

10

Destaca que es un espacio que da acceso
al Anfiteatro José Hernadndez en cualquier
época del ano, permitiendo al visitante tomar
fotografias del interior del predio.

Entorno

Se encuentra radeado por plazoletas y paredones
con expresiones artisticas gauchescas. El ingreso
al Anfiteatro aumenta su ponderacion.

Estado de Conservacion

Es un edificio alquilado por la Municipalidad. La
asignacion de recursos para el mantenimien-
to, conservacion y restauracion son escasas,
observandose un estado regular en su arqui-
tectura.

Diversidad de
actividades
practicables

Servicios de Apoyo

Accesibilidad

30

12

M

Unicamente visitas autoguiadas por el mu-
seo. Uso de una pequefa sala anexa para
charlas y capacitaciones.

El acceso al Museo es por medio de Ruta Nacional N°
9 por Calle Cleto Pefis, el Camino Real al Alto Per( y
por distintas calles céntricas de Jes(s Maria, todas
asfaltadas.

La carteleria turistica dispuesta en la localidad ubica
al museo faciimente.

21/30

Servicios e Instalaciones

12

Hay existencia de servicios de apoyo e
instalaciones. Sin embargo, su manteni-
miento y uso se reservan para la época del
Festival, no observéndose su aprovecha-
miento el resto del afio.

Asociacion con otros
atractivos

Su vinculacion con el Anfiteatro José Hernan-
dez y el Festival de Doma y Folklore ponderan el
puntaje asignado.

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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Relevancia 20 5/20

Internacianal 10
Se adjudica esta relevancia por su vincula-
cién con el Anfiteatro y el Festival de Doma

Naticral 6 5 y Fo_lklore, siendo un lugar de venta de sou-
Venirs.

Regional 4

Local 0

Impacto enel

desarrollo turistico
local (actual)

Alto 7

El ser un elemento de visivilizacion del Festival de
Doma y Folklore y un punto de venta permanente
. de souvenirs impacta sobre el desarrollo turistico
Medio 3 2 local. Sin embargo, el museo es un recurso com-
plementario y no un atractivo por si mismo.

Bajo 0
Total 100 48/100
Determinacion de Jerarquia del Atractivo Turistico
Jerarquia O 0 a 18 puntos
Jerarquia 1 19 a 36 puntos
Jerarquia 2 37 a 55 puntos
Jerarquia 3 56 a 74 puntos
Jerarquia 4 74 a 94 puntos
Jerarquia 5 95 a 100 puntos

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE RELEVAMIENTO PARA INVENTARIO TURISTICO DE RECURSOS Y/0 ATRACTIVOS
Nombre: Museo Jesuitico Nacional Estancia de JesUs Maria Categoria: 2. Museos y manifestaciones culturales

Tipo: 2. Museos Subtipo: [
Jerarquia: | 4 (Cuatro)

—

Uniformes Ishtar o

Camping Seminario
Menor Jesus Maria

Camping AguaMa
Grupo/sEout

'Esﬁmcla de JesisMaria

Alianza JesUs Maria 9
Beng, Anfiteatro José
n & . Hemandez

:.‘;".V Mala Pint Ehg: Q el

Hospedaje Santa Rua@

Fuente: www jesusmariaturar | Fuente: Google Maps

Pedro Ofate S/N (Camino Real al Alta Perd), Jests Maria, Cordoba

DESCRIPCION / CARACTERISTICAS QUE LE CONFIEREN INTERES TURISTICO:

Construido en 16718 por la Compafiia de JesUs, este edificio cuenta con elementos de pueblos origi-
narios y de la época jesuitica con acceso abierto al pablico en forma gratuita.

El parque que rodea a |a estancia cuenta con arboles centenarios e historias de proceres que des-
cansaron bajo estos.

Actualmente, ademas de ser Musea Nacional, forma parte del Patrimonio de la Humanidad UNESCO
desde el afio 2000.

Integra la Ruta de los Esclavos, como sitio de Memaria UNESCO.

ACTIVIDADES ACTUALES:

- Visitas guiadas
- Actividades culturales y recreativas -
- Uso pUblico para eventos programados de -
caracter social -

RELEVANCIA TURISTICA
NACIONAL REGIONAL LOCAL

INTERNACIONAL

CANTIDAD DE VISITANTES [FUENTE]
41,901 visitas [2022) - Museo Jesuitica Nacional Estancia de Jesis Maria

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE OBSERVACION Y TRABAJO DE CAMPO

VARIABLES OBSERVABLES “IN SITU"

EXCELENTE | MUY BUENO REGULAR
Asfalto X
Ripio
Tierra
Otros X

Observaciones y/o Acciones Recomendadas:

El acceso por calle Cleto Pefia y Av. Remedi estan totalmente asfaltados. El Camino Real al Alto Perd, esta
totalmente adoguinado hasta la Posta de Sinsacate.

ESTADO DE CONSERVACION
EXCELENTE MUY BUENQ BUENO REGULAR MALO
Observaciones:

SENALETICA
S NO SUFIC. | INSUFIC. | OBSERVACIONES:

La carteleria dispuesta en los distintos atractivos turisticos
de Jes(s Marfa referencian, ubican y guian correctamente al
interesado.

X X

INSTALACIONES / SERVICIOS DE APOYO
Sl NO SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:
X X Cuenta con instalaciones e infraestructura de servicio.

ACTIVIDADES POTENCIALES
- Visitas guiadas -

- Visitas guiadas dentro del predio del Anfiteatro | -
José Hernandez =

OTRAS OBSERVACIONES

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE JERARQUIZACION DE ATRACTIVOS TURISTICOS

Nombre del Atractivo:

Museo Nacional Estancia de Jesls Maria

Categoria:

2. Museos y Manifestaciones culturales

Tipo: 2. Museos

Subtipo:

Jerarquia:

4 (Cuatro)

VARIABLES

Calidad del atractivo
turistico

Singularidad particular

PUNTAJE

40

10

PUNTAJE
ASIGNADO

JUSTIFICACION

La Estancia Jesuitica es la construccion mas
antigua de JesUs Marfa. Su disposicion a la
vera del Camino Real al Alto Per(, su recu-
peracion en 1941 por el Estado Nacional y su
inclusién como Patrimonio de la Humanidad
lo vuelven un elemento Gnico.

TOTAL

35/40

Singularidad global

10

Su pertenencia a dos declaraciones UNESCO
(Como edificacion jesuftica y la Ruta de los
Esclavos) lo vuelven un atractivo por deméas
llamativo y relevante.

Asimismo, cuenta con actividades recreativas
y culturales todo el aria.

Entorno

Se encuentra en un entorno moderadamente mo-
dificado a nivel urbano. El parque dentro del predio
de la estancia cuenta con arboles centenarios.
Sus alrededores aun cuentan con una significati-
va carga natural que magnifican la presencia de la
estancia.

Estado de Conservacion

Su conservacién es excelente, sin embargo,
se abservan deterioros minimas que recaen
en trabas burocraticas, no solo a nivel nacion,
sino también por parte de UNESCO para su
reparacion y mantenimiento.

Diversidad de
actividades
practicables

Servicios de Apoyo

Accesibilidad

30

12

M

Cuenta con numerosas actividades, culturales
y artisticas principalmente.

Asimismo, se realizan eventos masivos
(Carnaval Veneciano, Conciertos instrumentales,
etc.) que atraen NUMErosas visitas.

El acceso al museo por el Camina Real al Alto Perd, desde la
Posta de Sinsacate, esta totalmente adoquinado, Los accesos
desde calle Cleto Pefia y Av. Remedi estan asfaltados.

Se ponderan 10 puntos de 12, por un tramo del recorrido que ha
sido constituido con piedras y cemento, en un intento de
recreacion historica que generan problemas en la transitabilidad,

27/30

Servicios e Instalaciones

12

10

Hay existencia de servicios de apoyo e insta-
laciones. Sin embargo, na revisten la calidad
esperada en un Patrimonio de la Humanidad.

Asociacion con otros
atractivos

Tiene asociacion directa con la Posta de Sinsacate,
Estancia Jesuitica Caroya y Estancia Jesuitica
Santa Catalina.

Asimismo, por proximidad, tiene asociacion
indirecta con el Anfiteatro José Hernandez.

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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Relevancia 20 5/20

Internacional 10

A pesar de ser un Patrimonio de la Humanidad,
no se observan consultas a nivel internacional al
) analizar su posicionamiento turistico.
Nacional 6 S5 De igual forma, las consultas a nivel nacional se
configuran en provincias vecinas, no abarcando
la totalidad del territorio nacional.

Regional 4

Local 0

Impacto enel

desarrollo turistico
local (actual)

Las actividades recreativas-culturales-historicas
que ofrece el Museo durante todo el afio, su
relevancia en en Camino Real al Alto Perd, y
Alto 7 7 ser el atractivo turistico material que cuenta
con mayor numero de visitas en la localidad,
ponderan el puntaje asignado.
Medio 3
Bajo 0
Total 100 74/100
Determinacion de Jerarquia del Atractivo Turistico
Jerarquia O 0 a 18 puntos
Jerarquia 1 19 a 36 puntos
Jerarquia 2 37 a 55 puntos
Jerarquia 3 56 a 74 puntos
Jerarquia 4 74 a 94 puntos
Jerarquia 5 95 a 100 puntos

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE RELEVAMIENTO PARA INVENTARIO TURISTICO DE RECURSOS Y/0 ATRACTIVOS
Nombre: | Museo Nacional Posta de Sinsacate | Categoria: [ 2 Museos y manifestaciones culturales

Tipo: 2.1. Museos Subtipo: [
Jerarquia: | 3 (Tres)

'Pos\a De Sinsacate

COm Ry

IPET 413 SINSACATE

Salon Municipal Q o £ .
runicip L
» i reai Y m— }io
v . »

Fuente: Fotografia del Autor Fuente: Google Maps

UBICACION:

Camino Real S/N, Sinsacate, Cordoba

DESCRIPCION / CARACTERISTICAS QUE LE CONFIEREN INTERES TURISTICO:

Situada a la vera del Camino Real al Alto Per(, la Posta de Sinsacate cuenta con registros docu-
mentales que datan de 1720.

Fue una posta indispensable durante el Virreinato del Rio de Ia Plats, por la que pasaron figuras
como Manuel Belgrano, Jose de San Martin, Facundo Quiroga, Domingo F. Sarmiento, entre otros.
Recuperada en 19486 se convierte en Museo Rural, y en 2020 pasa a ser denominado Musea Na-
cional Posta de Sinsacate.

ACTIVIDADES ACTUALES:

- Visitas Guiadas =
- Actividades culturales y educativas =
- Representaciones Historicas =

RELEVANCIA TURISTICA
INTERNACIONAL NACIONAL REGIONAL

LOCAL

CANTIDAD DE VISITANTES [FUENTE]
10.466 visitas (2022) - Fuente: Museo Nacional Posta de Sinsacate

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE OBSERVACION Y TRABAJO DE CAMPO

VARIABLES OBSERVABLES “IN SITU"

EXCELENTE | MUY BUENO REGULAR
Asfalto
Ripio
Tierra X
Otros X

Observaciones y/o Acciones Recomendadas:

El acceso que une Sinsacate con Estancia Santa Catalina es de tierra en buen estado de conservacion, sin manteni-
mientaos regulares.

El acceso desde Ruta Nacional N° 9, por Avenida Reyna y desde la Estancia Jesuitica JesUs Maria estd totalmente
adoquinado.

El acceso por el Camino Real al Alto Per( desde Sarmiento y Barranca Yaca es de tierra en buen estado

ESTADO DE CONSERVACION
EXCELENTE MUY BUENO BUENO REGULAR MALO

Observaciones:
Desde su designacién como Museo Nacional, se han dispuesta refacciones, restauraciones y mantenimientas.

SENALETICA
SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:

Hay existencia de carteleria que facilita el transito hasta la
Posta, tanto desde Ruta Nacional N° 9, coma por el Camino
Real al Atto Per(.

X X

INSTALACIONES / SERVICIOS DE APOYO
Sl NO SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:

X X Cuenta con instalaciones e infraestructura de servicio
suficientes.

ACTIVIDADES POTENCIALES

OTRAS OBSERVACIONES

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE JERARQUIZACION DE ATRACTIVOS TURISTICOS

Nombre del Atractivo:

Museo Nacional Posta de Sinsacate

Categoria:

2. Museos y Manifestaciones culturales

Tipo: 2. Museos

Subtipo:

Jerarquia:

3 (Tres)

VARIABLES

Calidad del atractivo
turistico

Singularidad particular

PUNTAJE

40

10

PUNTAJE
ASIGNADO

JUSTIFICACION

Su resignificacidon a museo le dan una ma-
yor representatividad que supera su carga
histérica.

TOTAL

28/40

Singularidad global

10

Dentro de las postas que adn quedan en
pie dentro de la Pravincia de Cordaba, esta
es la mejor conservada.

Entorno

El incipiente desarrallo urbano de Sinsacate ha
permitido que la Posta adn conserve un paisaje
rural y agreste muy llamativo, que permite apre-
ciar la construccion en forma similar a sus arige-
nes.

Estado de Conservacion

Desde su designacion como Museo Nacional,
se han dispuesto partidas para su refaccion,
conservacion y mantenimiento, mejoranda su
visual y seguridad arquitecténica.

Diversidad de
actividades
practicables

Servicios de Apoyo

Accesibilidad

30

12

M

Cuenta con numerosas actividades artisticas
y culturales, como asi también es utilizada
para la realizacion de cursos de capacita-
cioon y talleres.

Cuenta con numerosas vias de acceso: Desde Es-
ancia Jesuitica Santa Catalina por caminos rurales,
desde Sarmiento, Barranca Yaco, JesUs Maria y la
estancia homonima por el Camino Real al Alto Peru.
Hay existencia de sefialética que permite encontrar
con facilidad la Posta.

24/30

Servicios e Instalaciones

12

Hay existencia de servicios de apoyo e
instalaciones. Sin embargo, se observan
insuficientes para grandes grupos de personas
y/o turistas.

Asociacion con otros
atractivos

Tiene alta asociacion con otros atractivos re-
gionales: Estancia Caroya, Jesus Maria y Santa
Catalina, Barranca Yaco y Posta Los Talas.

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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Relevancia 20 3/20

Internacional 10

Nacional 6

Se asigna esta relevancia, en funcion al
relevamiento de posicionamiento turistico,
; el cual reflgja consultas Unicamente dentro
Regional 4 3 S :
9 de la Provincia de Cordaba.

Local 0

Impacto enel

desarrollo turistico
local (actual)

Alto 7

Su designacion como Museo Nacional, en con-
Jjunto con las actividades histaricas y culturales
. que se llevan a cabo dentro de este, impactan en
Medio 3 2 el desarrollo turistico. Sin embargo, el alcance de
estas se observa regionalizado y usufructuado
por localidades vecinas principalmente.

Bajo 0
Total 100 60/100
Determinacion de Jerarquia del Atractivo Turistico
Jerarquia O (Descartable) 0 a 18 puntos
Jerarquia 1(Malg) 19 a 36 puntos
Jerarquia 2 (Regular) 37 3 55 puntos
Jerarquia 3 (Bueno) 56 a 74 puntos
Jerarquia 4 (Excelente) 74 a 94 puntos
Jerarquia 5 (Optimo) 95 a 100 puntos

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE RELEVAMIENTO PARA INVENTARIO TURISTICO DE RECURS0S Y/0 ATRACTIVOS
Nombre: |PostaLos Talas Categoria: | 2 Museos y manifestaciones culturales

Tipo: 2.3. Lugares Historicos Subtipo: [
Jerarquia: | 1(Uno)

Sarmiento Futbol Club 9

7]

’Uasla Los Talas
Elian Ramer

Fuente: Cordoba Turismo Fuente: Google Maps

'

UBICACION:

Calle Italia y Camino Real al Alto Per(, Sarmiento, Cordoba

DESCRIPCION / CARACTERISTICAS QUE LE CONFIEREN INTERES TURISTICO:

Situada a la vera del Camino Real al Alto Per(, pertenecio orginalmente a Don Gregorio Salvador
Moyano y Cabrera (1747 - 1830). A pesar de no constar fecha de su construccion, se estima fue
erigida durante la posesion de Moyano y Cabrera.

Actualmente se encuentra en terrenos privados, modificada y con rasgos de deterioro significativa.

ACTIVIDADES ACTUALES:

RELEVANCIA TURISTICA
NACIONAL REGIONAL

INTERNACIONAL

CANTIDAD DE VISITANTES (FUENTE)

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE OBSERVACION Y TRABAJO DE CAMPO

VARIABLES OBSERVABLES “IN SITU"

EXCELENTE | MUY BUENO REGULAR

Asfalto
Ripio
Tierra X

Otros

Observaciones y/o Acciones Recomendadas:

Se encuentra sobre el Camino Real al Alto Per(, el cual es de tierra, se encuentra consolidado y en buen estado de
conservacion.

ESTADO DE CONSERVACION
EXCELENTE MUY BUENO BUENO REGULAR MALO

Observaciones:
Desde su designacién como Museo Nacional, se han dispuesta refacciones, restauraciones y mantenimientas.

SENALETICA
S NO SUFIC. | INSUFIC. | OBSERVACIONES:

Hay existencia de un cartel deteriorado que sefala la existen-
cia de la posta.

X X

INSTALACIONES / SERVICIOS DE APOYO
Sl NO SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:

Se encuentra en terrenos privados, no es posible el acceso
pablico.

X X

ACTIVIDADES POTENCIALES

OTRAS OBSERVACIONES

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE JERARQUIZACION DE ATRACTIVOS TURISTICOS

atractivos

Nombre del Atractivo: | Posta Los Talas Categoria: 2. Museos y Manifestaciones culturales
Tipo: 2.3. Lugares Histaricos Subtipo:
Jerarquia: | 1 (Una)
PUNTAJE JUSTIFICACION
VARIABLES PUNTAJE TOTAL
ASIGNADO
Calidad del atractivo
Py 40 13/40
turistico
Es uno de los edificios que permitid el em-
plazamiento de la localidad de Sarmiento,
' . . su relevancia histérica se desvaloriza por
SmgU|arldad pamCU|8r 10 2 el estado de conservacidon del inmueble.
Pertenece a las postas del Camino Real al
Alto Per(, teniendo relevancia en las gue-
. . rras intestinas y el desarrollo territorial de
Singularidad global 10 4 sudamerica.
El incipiente desarrollo urbano de Sarmiento ha
permitido que la Posta adn conserve un paisaje
rural y agreste muy llamativo, que permite apre-
Entorno 8 5 ciar la construccian en forma similar a sus orige-
nes.
Su estado de conservacion es muy delicado.
Con madificaciones significativas que han
Estado de Conservacion 7 2 desvirtuado la arquitectura original de la posta.
Se encuentra dentro de propiedad privads, no
Diversidad de se pueden practicar actividades.
actividades S 0
practicables
Servicios de Apoyo 30 11/30
Los accesos a la posta son diversos, desde calles in-
ternas de Sarmiento, por el Camino Real al Alto Perd,
todos en caminos de tierra con un mantenimiento
Accesibilidad 12 8 bueno. -
Hay existencia de poca carteleria que indique donde
se encuentra la construccion.
Al encontrarse en propiedad privada, no
hay servicios de apoyo ni instalaciones
T N — 12 0 acordes a las necesidades del turista.
Es posible asaciarla con el Camino Real al Alto
Per(, a la Posta de Sinsacate y a otras postas
A L t dispuestas al norte de similares caracteristicas.
SOciacion con otros
6 3

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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Relevancia 20 0/20

Internacional 10

Nacional 6

Regional 4
Por las maodificaciones en su arquitectura, y la au-
sencia de uso turistico de la misma, se considera que
es un atractiva de relevancia local.

Local 0 0

Impacto enel

desarrollo turistico
local (actual)

Alto 7

Medio 3

Esta dentro de propiedad privada, ha sufrido
modificaciones en su arquitecturas, quitando

: originalidad a la construccion y no hay uso
Bajo 0 0 turistica de la propiedad.

Total 100 24/100

Determinacion de Jerarquia del Atractivo Turistico

Jerarquia O 0 a 18 puntos

Jerarquia 1 19 a 36 puntos
Jerarquia 2 37 a 55 puntos
Jerarquia 3 56 a 74 puntos
Jerarquia 4 74 a 94 puntos
Jerarquia 5 95 a 100 puntos

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE RELEVAMIENTO PARA INVENTARIO TURISTICO DE RECURSOS Y/0 ATRACTIVOS
Nombre: | Reserva Natural Parque del Oeste | Categoria: . Sitios Naturales

Tipo: 8. Lugares de observacion de flora y fauna Subtipo: I

Jerarquia: | 2 (Dos)

nQ ¢ d
i \ B o
ESERVA NATURAL s S
™ "’Bﬂumﬁ‘
= =
Q Q~ Dr. M Jubre?
Fuente: Fotografia del Autor Fuente: Google Maps

UBICACION:

Calle Cerro Aconcagua S/N, Jesis Maria, Cardoba

DESCRIPCION / CARACTERISTICAS QUE LE CONFIEREN INTERES TURISTICO:

Inaugurada oficialmente en 20715, representa un espacio verde de 80 hectareas dentro de la zona
urbana de JesUs Marfa.

Resguarda flora y fauna autdctons, con actividades educativas, l0dicas y recreativas programadas
en distintas épocas del afio.

ACTIVIDADES ACTUALES:

- Visitas guiadas programadas =
- Eventos de turismo cientifico =

- Recreacion abierta al publico en general -

RELEVANCIA TURISTICA
NACIONAL REGIONAL

INTERNACIONAL

CANTIDAD DE VISITANTES (FUENTE)

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE OBSERVACION Y TRABAJO DE CAMPO

VARIABLES OBSERVABLES “IN SITU"

EXCELENTE | MUY BUENO REGULAR
Asfalto X
Ripio
Tierra X
Otros

Observaciones y/o Acciones Recomendadas:

El acceso por Av. Remedi esta totalmente asfaltado, al igual que parte de la calle Cerro Aconagua. Hay un tramo de 200
metros de tierra en muy buen estado de conservacion..

ESTADO DE CONSERVACION
EXCELENTE MUY BUENO BUENO REGULAR MALO

Observaciones:

Hay trabajos de mantenimiento y conservacion dentro de la Reserva, cuenta con guardapargues. Sin embargo, se obser-
va situaciones de vandalismo.

SENALETICA

Sl NO SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:

La sefialética dispuesta en los atractivos y recursos turisticas
de la localidad mencionan y posicionan la ubicacian del sitio.

X X
INSTALACIONES / SERVICIOS DE APOYO
Sl NO SUFIC. INSUFIC. | OBSERVACIONES:
Cuenta con bafios quimicos, el espacio no esta preparado
X X con servicios para atender a grandes grupos de turistas.

ACTIVIDADES POTENCIALES

OTRAS OBSERVACIONES

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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FICHA DE JERARQUIZACION DE ATRACTIVOS TURISTICOS

atractivos

Es posible vincularlo con atractivos de la region
de Sierras Chicas, que no son abordados en Ia
presente invesetigacion.

Nombre del Atractivo: | Reserva Natural Parque del Oeste | Categoria: 1. Sitios Naturales
Tipo: 1.8. Lugares de observacién de flora y fauna Subtipo:
Jerarquia: | 2 (Dos)
PUNTAJE JUSTIFICACION
VARIABLES PUNTAJE ASIGNADO TOTAL
Calidad del atractivo
S 40 32/40
turistico
Es la Unica reserva urbana de la localidad
de JesUs Marig, dispone de un amplio pul-
. : . mon verde a escasos metros del centro
Singularidad particular 10 8 (ERSHE HE S BRI
Es un espacio relevante para la localidad
y la region.
Singularidad global 10 9 Resguarda ﬂorcj y fauna del monte cordo-
bes, en alto peligro de desaparicion.
La accesibilidad a la reserva y la gran extensién
protegida (60 ha) aumenta la ponderacion, a po-
der observar numerosas especies de insectos,
Entorno 8 6 aves | flora autdctona en estado natural y salvaje
Su conservacion es Muy Bueno, se observa
vandalismo en carteleria principalmente, debi-
Estado de Conservacion 7 5 do a la cercania con el entarno urbana.
Cuenta con numerosas actividades practica-
Diversidad de bles: Turismo astronémico, entomoturismo,
aetividates E 5 trekking, visitas guiadas, etc.
practicables
Servicios de Apoyo 30 15/30
Tiene buenas vias de acceso, y carteleria que senala
su ubicacion. Sin embargo, su horario es restringido
hasta las 18:00 hs. Excepto cuando se realizan acti-
Accesibilidad 12 8 vidades nocturnas programadas.
No hay suficientes servicios de apoyo ni
instalaciones para satisfacer las necesi-
2 . ran r rismo.
Servicios e Instalaciones 40 5 CalEsUE grRUes BPUNGEETHsID
Si bien es posible complementarlo como una
atractivo recreacional. No esta vinculado con la
L historia y evolucion urbanistica que destaca en
Asociacion con otros & 2 la localidad.

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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Relevancia 20 0/20

Internacional 10

Nacional 6

Regional 4
No se ha podido establecer interés ni pravincial ni re-
gional en base a busquedas web y posicionamiento
turistico. Por lo cual, se observa una relevancia local.

Local 0 0

Impacto enel

desarrollo turistico
local (actual)

Tiene un alto impacto recreativa y turistico en la
localidad. Al ser una opcion disruptiva que diver-
sifica la oferta de actividades locales.
Alto 7 5
Medio 3
Bajo 0
Total 100 52/100
Determinacion de Jerarquia del Atractivo Turistico
Jerarquia O 0 a 18 puntos
Jerarquia 1 19 a 36 puntos
Jerarquia 2 37 a 55 puntos
Jerarquia 3 56 a 74 puntos
Jerarquia 4 74 a 94 puntos
Jerarquia 5 95 a 100 puntos

Disefio: Lic. Sebastian Guma (2023) - En base a Cardenas Tabares, F. (2006); Viceministerio de Turismo de Bolivia (2011); Bassan, C. (2017)
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