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LARRIE D. FERREIRO

SHIPS AND SCIENCE. THE BIRTH OF NAVAL ARCHITECTURE
IN THE SCIENTIFIC REvoLuTtion, 1600-1800

CAMBRIDGE, MIT PRess, 2006, 441 PAGINAS.

SANTIAGO GARRIDO™*

¢Qué tienen en comidn una misién geodésica francesa a los
andes peruanos, la Compaiiia de Jests, las monarquias euro-
peas y los tratados de construccién naval? El arquitecto naval
e historiador Larrie Ferreiro considera que estos elementos
formaron parte del nacimiento de la arquitectura naval que
ubica en lo que define como la revolucién cientifica desarro-
llada en Europa entre los siglos XviI y XVIIL

Durante este periodo, estados como Inglaterra y Francia
organizaron sus astilleros reales y comenzaron a circular los pri-
meros tratados de construccién naval por Europa occidental.
Hasta ese momento la construccién de embarcaciones podia
definirse como una actividad de tipo artesanal desarrollada en
pequeiios talleres ubicados a lo largo de las costas. La construc-
cién se realizaba sin disefios, planos o modelos a escala previos,
la forma y el tamaiio de los barcos se iban ajustando en el mismo
proceso de construccién de los mismos. Los constructores de
barcos, llamados despectivamente “meros carpinteros” realiza-
ban su trabajo a través de la experiencia que se adquiria en la
practica y se transmitia entre maestros y aprendices.

En Ships and Science. The birth of naval architecture in the
scientific revolution, 1600-1800 se relata la historia del disefio
naval europeo de la era preindustrial. La principal preocupa-
cién del autor es la de dar cuenta del complejo proceso de con-
solidacién de la arquitectura naval como una disciplina de
importancia estratégica para las monarquias europeas entre los
siglos XVII y XVI1L, y la institucionalizacién de la actividad cien-
tifica en Europa occidental.

La estructura del libro se organiza a partir de la vida y la
obra del cientifico francés Pierre Bouguer, autor de Traité du
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navire de 1746, que Ferreiro considera como la primera sinte-
sis en construccion naval que se haya escrito. Por esta razén,
el prélogo y el epilogo del libro estan dedicados casi exclusi-
vamente a Bouguer. La vida de este matemadtico y astrénomo
francés parecen haber fascinado al autor, no sélo por la calidad
de su obra ya mencionada, sino también por las condiciones en
la que fue concebida. Este particular interés queda evidencia-
do en el titulo del prélogo del libro —“Down to the mountain”
(Bajando la montafia)-, que se refiere a que Bouguer escribié
Traité du navire durante su participacién en una misién geo-
désica patrocinada por la Real Academia de Ciencias de Paris
en los andes peruanos, donde trabajé en soledad sin tener ni
siquiera el mar a la vista, ni un barco cerca.

A lo largo de su relato, Ferreiro va incorporando distintos
actores y elementos de diverso origen entre los que se pueden
contar instituciones cientificas, rdenes religiosas, espias, auto-
ridades reales, publicaciones, teorfas, embarcaciones, etc.
Luego de un capitulo dedicado a resumir las caracteristicas de
la construccién naval hasta el siglo xv11, los capitulos centrales
del libro se concentran en la historia (y la prehistoria) de los
principales problemas desarrollados en la obra de Pierre
Bouguer: maniobrabilidad y velamen, resistencia de los barcos
e hidrodindmica y teoria de la estabilidad. En cada uno de los
capitulos, diversos elementos van interactuando de forma dind-
mica gracias a la abundancia de detalles de orden social y poli-
tico, como de datos biogréificos de los actores involucrados.

El autor reconstruyd la historia de la arquitectura naval a
través de un minucioso rastreo realizado en diferentes tipos de
fuentes entre las que se destacan los archivos y bibliotecas de
museos navales, academias cientificas, colecciones de revistas
cientificas y diversos tratados de navegacién y de disefio naval.
Esta variedad de repositorios documentales le permitieron al
autor acceder a la obra y las observaciones de una gran canti-
dad de cientificos, disefiadores navales, funcionarios de
gobierno y autoridades de las marinas reales. El minucioso
relevamiento y andlisis de todo este material, se refleja en el
libro que contiene una gran cantidad de detalles y matices.

La primera parte de cada capitulo resulta reveladora y acce-
sible para cualquier lector que no maneja con fluidez conoci-
mientos sobre construccién naval, matematica o fisica. Estas
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caracteristicas son algunas de las razones por las que algunos
tramos del libro resultan fascinantes para cualquier lector, més
alld de los conocimientos técnicos que maneje. Sin embargo,
estas pequeiias historias en algtin punto no parecen constituir
una gran historia. Estos relatos, que involucran biografias,
conflictos politicos y disputas tedricas, no confluyen en el
gran relato. En algunos momentos parece que se realizan des-
cripciones aisladas de fendmenos diversos cuya articulacién
debe ser imaginada por el lector. En especial, no queda clara-
mente establecida la relacién entre los procesos politicos y
econémicos, con el desarrollo de la arquitectura naval y de la
clencia en general.

En algunos momentos del libro, el arquitecto naval despla-
za al historiador en la tarea de escribir. Los detalles y los ele-
mentos de tipo social van perdiendo terreno frente a las
descripciones técnicas y a los debates en el campo de la fisica
aplicada al disefio naval. Comienzan abundar las ecuaciones y
las explicaciones matemadticas, y lo social s6lo es mencionado
como el contexto en el que se desarrollan los conocimientos
cientificos y su aplicacién. Este aumento en el tecnicismo que
adquiere el relato, lo hace mds complejo para lectores que no
manejan conocimientos de fisica, matemdtica o disefio naval.
Asimismo, se transforma en un relato més lineal perdiendo el
grado de profundidad que insinuaba al comienzo de los capi-
tulos. Este tipo de relato se puede definir como una sucesién
progresiva de teorias o conocimientos, desde lo mds basico a lo
mds complejo y por lo tanto eficaz, muy frecuente en los tra-
bajos deterministas tecnolégicos.

Este tipo linealidad que adquiere ciertas partes del relato es
sacudido cada tanto con algunos datos que abren la posibilidad
de nuevas explicaciones que el autor no incursiona. Un ejem-
plo de esto tdltimo se puede observar en el capitulo 3, en el cual
se hace referencia a la percepcidon que existia entre los capitanes
y autoridades navales inglesas a finales del siglo xvi1, sobre la
superioridad de los buques franceses (pp. 176-185). Incluso, se
propone la realizacion de pruebas con barcos de ambos paises
para comprobar esta idea. Este episodio sélo es utilizado por el
autor para decorar su relato sobre el desarrollo de la teorfa apli-
cada a la construccién naval en Gran Bretafia, y la incorpora-
cién de la teorfa hidrodindmica en esas tierras.
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La percepcién de distintos actores sociales sobre las teorias
cientificas y su aplicacidn en la construccién naval es una posi-
bilidad metodolégica que le hubiera aportado una mayor
capacidad explicativa al texto. En el libro no se explica por qué
las teorfas o técnicas que se utilizaban hasta cierto momento
son reemplazadas por otras nuevas. Asimismo, tampoco hay
un anélisis que permita establecer por qué estos cambios se
desarrollaron en el momento y en el lugar en el que, finalmen-
te, ocurrieron. En este sentido, una de las debilidades que pre-
senta el libro es la falta de algin tipo de abordaje tedrico que
le permita dar cuenta de los procesos de construccién de la
arquitectura naval como disciplina.

En el prefacio de su obra, Ferreiro se plantea que se pro-
puso escribir la primera sintesis critica de la historia de la
arquitectura naval. Este ambicioso objetivo es justificado, por
el mismo autor, al aclarar que su libro abarca los diferentes
tépicos relacionados con la disciplina en cuestidn, insertos en
contextos sociales, politicos y estratégicos. En este planteo, lo
cientifico-tecnoldgico y lo socio-politico aparecen como esfe-
ras separadas, por lo que lo segundo sélo es considerado el
contexto en el que se desarrolla lo primero.

Para romper con esta concepcién del cambio cientifico-tec-
nolégico, se pueden aplicar herramientas conceptuales genera-
das en el campo de los estudios sociales de la ciencia y la
tecnologia cuyo desarrollo ya data de algunas décadas.! La
ausencia de un enfoque que permita evitar las explicaciones
lineales y monocausales, hace que Ferreiro fracase en su inten-
to de convertir su libro en una obra superadora de las meras
historias de la arquitectura naval.

Sin embargo, y a pesar de sus limitaciones, los relatos pro-
fundos y ricos en detalles hacen del libro un aporte valioso,
aunque insuficiente, al campo de los estudios histéricos de la
ciencia y la tecnologia. Las inquietudes y los problemas plan-
teados por el autor abren el camino para avanzar en el anélisis
de los procesos histéricos de co-construccién de las socieda-
des y los conocimientos cientificos y tecnolégicos.

1 Como alternativas se pueden destacar entre los abordajes mds difundidos,
los sistemas tecnolégicos de Thomas Hughes, la teoria de actor-red de Michel
Callon, Bruno Latour y John Law, y el constructivismo social de Trevor Pinch
y Wiebe Bijker
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